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Registration
SOR/2015-183  July 10, 2015

FARM PRODUCTS AGENCIES ACT

Regulations Amending the Canadian Chicken
Marketing Quota Regulations

Whereas the Governor in Council has, by the Chicken Farmers
of Canada Proclamation®, established Chicken Farmers of Canada
(“CFC”) pursuant to subsection 16(1)® of the Farm Products Agen-
cies Act®;

Whereas CFC has been empowered to implement a marketing
plan pursuant to that Proclamation;

Whereas the process set out in the Operating Agreement, referred
to in subsection 7(1)¢ of the schedule to that Proclamation, for
making changes to quota allocation has been followed;

Whereas the proposed Regulations Amending the Canadian
Chicken Marketing Quota Regulations are regulations of a class to
which paragraph 7(1)(d)° of that Act applies by reason of section 2
of the Agencies’ Orders and Regulations Approval Order' and have
been submitted to the National Farm Products Council pursuant to
paragraph 22(1)(f) of that Act;

And whereas, pursuant to paragraph 7(1)(d)° of that Act, the
National Farm Products Council has approved the proposed Regu-
lations, after being satisfied that they are necessary for the imple-
mentation of the marketing plan that CFC is authorized to
implement;

Therefore, Chicken Farmers of Canada, pursuant to para-
graph 22(1)(f) of the Farm Products Agencies Act® and subsec-
tion 6(1)2 of the schedule to the Chicken Farmers of Canada Proc-
lamation®, makes the annexed Regulations Amending the Canadian
Chicken Marketing Quota Regulations.

Ottawa, July 9, 2015

REGULATIONS AMENDING THE
CANADIAN CHICKEN MARKETING
QUOTA REGULATIONS

AMENDMENT

1. The schedule to the Canadian Chicken Marketing Quota
Regulations is replaced by the schedule set out in the schedule
to these Regulations.

* SOR/79-158; SOR/98-244, sch., s. 1
® S.C.2015,c.3,s.85

¢ RS, c.F-4;S.C.1993,¢c.3,s.2

¢ SOR/2002-1,5.9

€ S.C.1993,c¢.3,5.7(2)

" CR.C.,c. 648

¢ SOR/2002-1, par. 16(c)

! SOR/2002-36

Enregistrement
DORS/2015-183  Le 10 juillet 2015

LOI SUR LES OFFICES DES PRODUITS AGRICOLES

Réglement modifiant le Reglement canadien sur le
contingentement de la commercialisation des
poulets

Attendu que, en vertu du paragraphe 16(1)* de la Loi sur les
offices des produits agricoles®, le gouverneur en conseil a, par la
Proclamation visant Les Producteurs de poulet du Canada®, créé
I’office appelé Les Producteurs de poulet du Canada;

Attendu que I’office est habilité a mettre en ceuvre un plan de
commercialisation, conformément a cette proclamation;

Attendu que le processus établi dans 1’entente opérationnelle —
visée au paragraphe 7(1)* de I’annexe de cette proclamation —
pour modifier 1’allocation des contingents a été suivi;

Attendu que le projet de réglement intitulé Reéglement modifiant
le Reglement canadien sur le contingentement de la commerciali-
sation des poulets releve d’une catégorie a laquelle s’applique
I’alinéa 7(1)d)° de cette loi aux termes de 1’article 2 de 1’ Ordon-
nance sur l’approbation des ordonnances et réglements des
offices’, et a été soumis au Conseil national des produits agricoles,
conformément a I’alinéa 22(1)f) de cette loi;

Attendu que, en vertu de I’alinéa 7(1)d)° de cette loi, le Conseil
national des produits agricoles, étant convaincu que le projet de
reglement est nécessaire a 1’exécution du plan de commercialisa-
tion que l’office est habilité a mettre en ceuvre, a approuvé ce
projet,

A ces causes, en vertu de 1’alinéa 22(1)f) de la Loi sur les offices
des produits agricoles® et du paragraphe 6(1)¢ de 1’annexe de la
Proclamation visant Les Producteurs de poulet du Canada®, 1 of-
fice appelé Les Producteurs de poulet du Canada prend le Regle-
ment modifiant le Reglement canadien sur le contingentement de la
commercialisation des poulets, ci-apres.

Ottawa, le 9 juillet 2015

REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT
CANADIEN SUR LE CONTINGENTEMENT DE LA
COMMERCIALISATION DES POULETS

MODIFICATION

1. L’annexe du Reglement canadien sur le contingentement de
la commercialisation des poulets' est remplacée par ’annexe
figurant a I’annexe du présent réglement.

* L.C. 2015, ch. 3, art. 85

L.R., ch. F-4; L.C. 1993, ch. 3, art. 2
DORS/79-158; DORS/98-244, ann., art. 1
DORS/2002-1, art. 9

L.C. 1993, ch. 3, par. 7(2)

C.R.C., ch. 648

DORS/2002-1, al. 16¢)

DORS/2002-36

- 0o a o o
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COMING INTO FORCE

2. These Regulations come into force on August 9, 2015.

SCHEDULE
(Section 1)

SCHEDULE

(Sections 1, 5, 7, 8 and 8.3 to 10.1)

LIMITS FOR PRODUCTION AND MARKETING OF
CHICKEN FOR THE PERIOD BEGINNING ON AUGUST 9,
2015 AND ENDING ON OCTOBER 3, 2015

ENTREE EN VIGUEUR

2. Le présent réglement entre en vigueur le 9 aoat 2015.

ANNEXE
(article 1)

ANNEXE
(articles 1, 5, 7, 8 et 8.3 a 10.1)

LIMITES DE PRODUCTION ET DE COMMERCIALISATION
DU POULET POUR LA PERIODE COMMENCANT
LE 9 AOUT 2015 ET SE TERMINANT LE 3 OCTOBRE 2015

Column 1  Column 2 Column 3 Column 4 Colonne I  Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4
Production
assujettie aux Production
Production Subject Production contingents assujettie aux
to Federal and Production Subject assujettie aux fédéraux et contingents
Production Subject Provincial Market to Federal and contingents provinciaux fédéraux et
to Federal and Development Provincial Specialty fédéraux et d’expansion du provinciaux de
Provincial Quotas Quotas (in live Chicken Quotas (in provinciaux (en marché (en poids  poulet de spécialité
(in live weight) live weight) poids vif) vif) (en poids vif)
Item Province (kg) (kg) Article  Province (kg) (kg) (kg)
1. Ont. 73,014,593 1,300,000 590,105 1. Ont. 73 014 593 1 300 000 590 105
2. Que. 59,279,352 4,600,000 0 2 Qc 59279 352 4 600 000 0
3. N.S. 7,748,984 0 0 3. N.-E. 7748 984 0 0
4. N.B. 6,227,350 0 0 4 N.-B. 6227 350 0 0
5. Man. 9,292,540 382,500 0 5. Man. 9292 540 382 500 0
6. B.C. 30,801,236 2,514,345 992,539 6. C.-B. 30 801 236 2514345 992 539
7. PEL 813,249 0 0 7 L-P-E. 813 249 0 0
8. Sask. 7,938,118 1,111,336 0 8. Sask. 7938118 1111336 0
9. Alta. 20,693,027 100,000 80,000 9. Alb. 20 693 027 100 000 80 000
10. N.L. 3,083,574 0 0 10 T.-N.-L. 3083574 0 0
Total 218,892,023 10,008,181 1,662,644  Total 218 892 023 10 008 181 1 662 644
EXPLANATORY NOTE NOTE EXPLICATIVE

(This note is not part of the Regulations.)

The amendment sets the limits for the production and marketing
of chicken for the period beginning on August 9, 2015, and ending

on October 3, 2015.

(Cette note ne fait pas partie du Réglement.)

La modification vise a fixer les limites de production et de com-
mercialisation du poulet pour la période commengant le 9 aofit
2015 et se terminant le 3 octobre 2015.

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2015

Publié par I'Imprimeur de la Reine pour le Canada, 2015
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Registration
SOR/2015-184  July 14, 2015

FARM PRODUCTS AGENCIES ACT

Order Repealing the Canadian Egg Marketing
Levies Order

Whereas the Governor in Council has, by the Canadian Egg
Marketing Agency Proclamation®, established the Canadian Egg
Marketing Agency pursuant to subsection 16(1)° of the Farm Prod-
ucts Agencies Act’;

Whereas that Agency has been empowered to implement a mar-
keting plan pursuant to that Proclamation;

Whereas the proposed Order Repealing the Canadian Egg
Marketing Levies Order is an order of a class to which para-
graph 7(1)(d)" of that Act applies by reason of section 2 of the
Agencies’ Orders and Regulations Approval Order®, and has been
submitted to the National Farm Products Council pursuant to para-
graph 22(1)(f) of that Act;

And whereas, pursuant to paragraph 7(1)(d) of that Act, the
National Farm Products Council has approved the proposed Order
after being satisfied that it is no longer necessary for the implemen-
tation of the marketing plan that the Canadian Egg Marketing
Agency is authorized to implement;

Therefore, the Canadian Egg Marketing Agency, pursuant to
paragraph 22(1)(f) of the Farm Products Agencies Act® and sec-
tion 10 of Part II of the schedule to the Canadian Egg Marketing
Agency Proclamation®, makes the annexed Order Repealing the
Canadian Egg Marketing Levies Order.

Ottawa, July 8, 2015

ORDER REPEALING THE CANADIAN EGG
MARKETING LEVIES ORDER

REPEAL
1. The Canadian Egg Marketing Levies Order" is repealed.

COMING INTO FORCE

2. This Order comes into force on the day on which it is
registered.

@ CR.C.,c. 646
b S.C.2015,c.3,s. 85

© RS, c. F-4;S.C. 1993,c.3,s. 2
4 8.C. 1993, c.3,5.7(2)

© C.R.C.c. 648

! SOR/95-280

Enregistrement
DORS/2015-184 Le 14 juillet 2015

LOI SUR LES OFFICES DES PRODUITS AGRICOLES

Ordonnance abrogeant I’Ordonnance sur les
redevances a payer pour la commercialisation
des ceufs au Canada

Attendu que, en vertu du paragraphe 16(1)* de la Loi sur les
offices des produits agricoles®, le gouverneur en conseil a, par la
Proclamation visant I’Office canadien de commercialisation des
ceufs®, créé I’ Office canadien de commercialisation des ceufs;

Attendu que 1’Office est habilité a mettre en ceuvre un plan de
commercialisation conformément a cette proclamation;

Attendu que le projet d’ordonnance intitulé Ordonnance abro-
geant I’Ordonnance sur les redevances a payer pour la commer-
cialisation des ceufs au Canada releve d’une catégorie a laquelle
s applique I’alinéa 7(1)d)? de cette loiaux termes de 1’article 2 de
I’Ordonnance sur 'approbation des ordonnances et reglements
des offices®, et a été soumis au Conseil national des produits agri-
coles conformément a I’alinéa 22(1)f) de cette loi;

Attendu que, en vertu de 1’alinéa 7(1)d)® de cette loi, le Conseil
national des produits agricoles, étant convaincu que le projet d’or-
donnance n’est plus nécessaire a I’exécution du plan de commer-
cialisation que 1’Office est habilité a mettre en ceuvre, a approuvé
ce projet,

A ces causes, en vertu de 1alinéa 22(1)f) de la Loi sur les offices
des produits agricoles® et de I’article 10 de la partie II de I’annexe
de la Proclamation visant I’Office canadien de commercialisation
des ceufs®, I’ Office canadien de commercialisation des ceufs prend
I’Ordonnance abrogeant I’Ordonnance sur les redevances a payer
pour la commercialisation des ceufs au Canada, ci-apres.

Ottawa, le 8 juillet 2015

ORDONNANCE ABROGEANT I’ORDONNANCE
SUR LES REDEVANCES A PAYER POUR LA
COMMERCIALISATION DES (EUFS AU CANADA
ABROGATION

1. I’Ordonnance sur les redevances a payer pour la commer-
cialisation des ceufs au Canada’ est abrogée.
ENTREE EN VIGUEUR

2. La présente ordonnance entre en vigueur a la date de son
enregistrement.

L.C. 2015, ch. 3, art. 85

L.R., ch. F-4; L.C. 1993, ch. 3, art. 2
C.R.C,, ch. 646

L.C. 1993, ch. 3, par. 7(2)

CR.C,, ch. 648

DORS/95-280

— 0o & 6o o ®
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EXPLANATORY NOTE NOTE EXPLICATIVE
(This note is not part of the Order.) (Cette note ne fait pas partie de I’Ordonnance.)
The Order repeals the Canadian Egg Marketing Levies Order L’Ordonnance vise a abroger 1’Ordonnance sur les redevances
(SOR/95-280). a payer pour la commercialisation des cufs au Canada

(DORS/95-280).

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2015 Publié par I'Imprimeur de la Reine pour le Canada, 2015
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Registration
SOR/2015-185 July 15, 2015

CANADIAN PAYMENTS ACT

By-laws Amending Certain By-laws Made Under
the Canadian Payments Act

The Board of Directors of the Canadian Payments Association,
pursuant to subsection 18(1)* of the Canadian Payments Act®,
makes the annexed By-laws Amending Certain By-laws Made
Under the Canadian Payments Act.

Ottawa, June 11, 2015

JANET COSIER

Chairperson of the Board of Directors
of the Canadian Payments Association

The Minister of Finance, pursuant to subsection 18(2)* of the
Canadian Payments Act®, approves the annexed By-laws Amending
Certain By-laws Made Under the Canadian Payments Act made by
the Board of Directors of the Canadian Payments Association.

Ottawa, July 14, 2015

JOE OLIVER
Minister of Finance

BY-LAWS AMENDING CERTAIN BY-LAWS
MADE UNDER THE CANADIAN
PAYMENTS ACT

BY-LAW NO. 7 RESPECTING THE LARGE
VALUE TRANSFER SYSTEM

1. The portion of section 51 of the By-law No. 7
Respecting the Large Value Transfer System!
before paragraph (a) is replaced by the following:

51. For greater certainty, nothing in sections 43
to 50 affects any right or remedy that a participant or
any person may have under the general law, includ-
ing, without limitation, the law governing mistake,
unjust enrichment or restitution to recover the
amount or excess amount of a payment message
from any person after that amount was erroneously
made available under this by-law including, without
limitation, on the basis of

* S.C.2014, c. 39, 5. 342
" R.S., c. C-21;S.C. 2014, ¢c. 39, 5. 334
! SOR/2001-281

Enregistrement
DORS/2015-185 Le 15 juillet 2015

LOI CANADIENNE SUR LES PAIEMENTS

Réglement administratif modifiant certains
reglements administratifs pris en vertu de la
Loi canadienne sur les paiements

En vertu du paragraphe 18(1)* de la Loi canadienne sur les paie-
ments®, le conseil d’administration de 1’Association canadienne
des paiements prend le Reglement administratif modifiant certains
reglements administratifs pris en vertu de la Loi canadienne sur
les paiements, ci-apres.

Ottawa, le 11 juin 2015

La présidente du conseil d’administration
de I’Association canadienne des paiements

JANET COSIER

En vertu du paragraphe 18(2)* de la Loi canadienne sur les paie-
ments®, le ministre des Finances approuve le Reglement adminis-
tratif modifiant certains reglements administratifs pris en vertu de
la Loi canadienne sur les paiements, ci-apres, pris par le conseil
d’administration de I’ Association canadienne des paiements.

Ottawa, le 14 juillet 2015

Le ministre des Finances
JOE OLIVER

REGLEMENT ADMINISTRATIF
MODIFIANT CERTAINS REGLEMENTS
ADMINISTRATIFS PRIS EN VERTU DE LA
LOI CANADIENNE SUR LES PAIEMENTS

REGLEMEN']‘ ADMINISTRATIF N° 7 SUR
LE SYSTEME DE TRANSFERT DE
PAIEMENTS DE GRANDE VALEUR

1. Le passage de P’article 51 du Reglement
administratif n° 7 sur le systeme de transfert de
paiements de grande valeur' précédant I’alinéa a)
est remplacé par ce qui suit :

51. 11 est entendu que les articles 43 a 50 n’ont pas
pour effet de porter atteinte aux droits et recours pré-
vus par les régles de droit, notamment le droit régis-
sant I’erreur, I’enrichissement sans cause ou la resti-
tution, afin de recouvrer le montant ou 1’excédent
d’un message de paiement de toute personne apres
qu’il a été mis par erreur a la disposition du bénéfi-
ciaire conformément au présent réglement adminis-
tratif, méme sur la foi d’un des messages de paie-
ment suivants :

* L.C. 2014, ch. 39, art. 342
® LR, ch. C-21; L.C. 2014, ch. 39, art. 334
! DORS/2001-281
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“stakeholder”
« intervenant »

“Stakeholder
Advisory
Council”

« comité
consultatif des
intervenants »

Term —
Stakeholder
Advisory
Council
members

Primary criteria
for appointment

Effect of
vacancy

2 SOR/2003-174

CANADIAN PAYMENTS ASSOCIATION
BY-LAW NO. 1 — GENERAL

2. (1) The definitions “Advisory Council”,
“bank” “employee” and “secretary” in section 1
of the Canadian Payments Association By-law
No. I — General® are repealed.

(2) The definition ‘“‘stakeholder” in section 1 of
the By-law is replaced by the following:
“stakeholder” means a person or an entity that is a
payment system user or a payment service provider,
or that represents the interests of a group of payment
system users or payment service providers, but that
is not a member of or eligible for membership in the
Association.

(3) Section 1 of the By-law is amended by add-
ing the following in alphabetical order:
“Stakeholder Advisory Council” means the Stake-
holder Advisory Council established by section 21.2
of the Act.

3. Sections 2 to 35 of the By-law are repealed.

4. The heading before section 36 of the By-law
is replaced by the following:

STAKEHOLDER ADVISORY COUNCIL

5. Section 38 of the By-law is replaced by the
following:

38. The members of the Stakeholder Advisory
Council that are referred to in subsection 21.2(4) of
the Act may be re-appointed for any number of addi-
tional terms.

6. Sections 40 to 42 of the By-law are repealed.

7. The portion of section 43 of the By-laws
before paragraph (a) is replaced by the following:

43. The Board, in consultation with the Minister
of Finance, shall evaluate each nomination for mem-
bership on the Stakeholder Advisory Council on the
basis of the membership requirements and shall

8. Section 45 of the By-law is repealed.

9. Subsection 48(2) of the English version of the
Regulations is replaced by the following:

(2) If a vacancy occurs under paragraph 46(b) one
year or more before the expiry of the member’s term,
the Board shall appoint a substitute Stakeholder
Advisory Council member for the remainder of the
term. If less than one year of the term remains, the
vacancy shall not be filled.

REGLEMENT ADMINISTRATIF N° 1
DE I’ASSOCIATION CANADIENNE
DES PAIEMENTS — GENERAL

2. (1) Les définitions de « banque », « comité
consultatif », « employé » et « secrétaire », a I’ar-
ticle 1 du Reglement administratif n° 1 de I’Asso-
ciation canadienne des paiements — général®, sont
abrogées.

(2) La définition de « intervenant », a I’article 1

du méme réglement administratif, est remplacée
par ce qui suit :
« intervenant » Personne ou entité qui est soit un
usager d’un systeéme de paiements, soit un fournis-
seur de services de paiements ou qui représente les
intéréts d’un groupe d’usagers d’un systeme de paie-
ments ou de fournisseurs de services de paiements et
qui n’est pas membre, ni admissible a le devenir.

(3) L’article 1 du méme reglement administra-
tif est modifié par adjonction, selon I’ordre alpha-
bétique, de ce qui suit :

« comité consultatif des intervenants » Le comité
consultatif des intervenants constitué par 1’arti-
cle 21.2 de la Loi.

3. Les articles 2 a 35 du méme réglement admi-
nistratif sont abrogés.

4. L’intertitre précédant I’article 36 du méme
reglement administratif est remplacé par ce qui
suit :

COMITE CONSULTATIF DES INTERVENANTS

5. L’article 38 du méme réglement administra-
tif est remplacé par ce qui suit :

38. Le mandat des membres du comité consultatif
des intervenants visés au paragraphe 21.2(4) de la
Loi peut étre renouvelé un nombre illimité de fois.

6. Les articles 40 a 42 du méme reglement
administratif sont abrogés.

7. Le passage de I’article 43 du méme regle-
ment administratif précédant 1’alinéa a) est rem-
placé par ce qui suit :

43. Apres consultation du ministre des Finances,
le conseil évalue chaque candidature a titre de
membre du comité consultatif des intervenants regue
en fonction des conditions d’admissibilité et :

8. L’article 45 du méme reglement administra-
tif est abrogé.

9. Le paragraphe 48(2) de la version anglaise
du méme reglement administratif est remplacé
par ce qui suit :

(2) If a vacancy occurs under paragraph 46(b) one
year or more before the expiry of the member’s term,
the Board shall appoint a substitute Stakeholder
Advisory Council member for the remainder of the
term. If less than one year of the term remains, the
vacancy shall not be filled.

2 DORS/2003-174

« intervenant »
“stakeholder”

« comité
consultatif des
intervenants »
“Stakeholder
Advisory
Council’

Mandat —
membres du
comité
consultatif des
intervenants

Premiers
criteres de
nomination

Effect of
vacancy
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Effect of
membership

Effect of
membership

10. Sections 49 to 72 of the By-law are repealed.

11. Paragraph 73(2)(c) of the Regulations is
replaced by the following:

(c) the address of the applicant’s head office or

another address — including an electronic mail

address — designated by it as its address for the

delivery of notices;

12. Subsection 74(3) of the By-law is replaced
by the following:

(3) Every member is liable to pay membership
dues in accordance with Canadian Payments Asso-
ciation — By-Law No. 2 — Finance.

13. Paragraph 75(b) of the By-law is replaced
by the following:

(b) the address of the applicant’s head office or

another address — including an electronic mail

address — designated by it as its address for the

delivery of notices;

14. Paragraphs 76(e) and (f) of the By-law are
replaced by the following:

(e) if the applicant is a central, a trust company or
a loan company, a statement from the applicant
setting out that it accepts deposits transferable by
order and, if applicable, its confirmation of a
clearing arrangement; and

(f) if the applicant is a person that accepts deposits
transferable by order, a statement from the appli-
cant setting out that it accepts deposits transfer-
able by order, evidence that the deposits made
with the applicant are insured or guaranteed under
a federal or provincial statute and, if applicable,
its confirmation of a clearing arrangement.

15. Subsection 77(2) of the By-law is replaced
by the following:

(2) An applicant is liable to pay membership dues
on the day on which it becomes a member.

16. Sections 79 to 103 of the By-law are
repealed.

17. Sections 107 to 111 of the By-law are
repealed.

18. The Bylaw is amended by replacing “Advis-
ory Council” with “Stakeholder Advisory Coun-
cil” in the following provisions:

(a) the portion of section 36 before
paragraph (a);

(b) subsection 37(1);

(c) section 39;

(d) the portion of
paragraph (b);

(e) section 46; and

() the portion of
paragraph (a).

section 44 before

section 47 Dbefore

10. Les articles 49 a 72 du méme reglement
administratif sont abrogés.

11. L’alinéa 73(2)c) du méme reéglement admi-
nistratif est remplacé par ce qui suit :

¢) I'adresse de son siege social ou toute autre

adresse qu’elle désigne pour I’expédition des avis,

y compris une adresse de courrier électronique;

12. Le paragraphe 74(3) du méme reéglement
administratif est remplacé par ce qui suit :

(3) Chaque membre est redevable du paiement de
ses cotisations conformément au Reglement admi-
nistratif n’ 2 de I’Association canadienne des paie-
ments — finances.

13. L’alinéa 75b) du méme reglement adminis-
tratif est remplacé par ce qui suit :

b) I’adresse de son siege social ou toute autre

adresse qu’il désigne pour I’expédition des avis, y

compris une adresse de courrier électronique;

14. Les alinéas 76¢) et f) du méme reglement
administratif sont remplacés par ce qui suit :

e) s’il est une centrale, une société de fiducie ou
une société de prét, joint a sa demande une décla-
ration du demandeur attestant qu’il accepte les
dépdts transférables par ordre et, s’il y a lieu, la
confirmation d’un accord de compensation;

/) s’il est une personne qui accepte des dépdts
transférables par ordre, joint a sa demande une
déclaration du demandeur attestant qu’il accepte
les dépdts transférables par ordre, la preuve que
les dépdts qui lui sont confiés sont assurés ou
garantis en vertu d’une loi fédérale ou provinciale
et, s’il y a lieu, la confirmation d’un accord de
compensation.

15. Le paragraphe 77(2) du méme reglement
administratif est remplacé par ce qui suit :

(2) Le demandeur est redevable du paiement de
ses cotisations a la date de prise d’effet de son
adhésion.

16. Les articles 79 a 103 du méme réglement
administratif sont abrogés.

17. Les articles 107 a 111 du méme réglement
administratif sont abrogés.

18. Dans les passages ci-aprés du méme regle-
ment administratif, « comité consultatif »
est remplacé par « comité consultatif des
intervenants » :

a) le passage de Iarticle 36 précédant

I’alinéa a);

b) le paragraphe 37(1);

¢) Particle 39;

d) le passage de Darticle 44 précédant
I’alinéa b);

e) larticle 46;

f) le passage de Darticle 47 précédant
P’alinéa a).

Effet de
I’adhésion

Effet de
I’adhésion
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budgets
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« coopérative
de crédit
fédérale »

Agents de
compensa-
tion —
nomination

3 SOR/2003-175
4 SOR/2003-346

CANADIAN PAYMENTS ASSOCIATION
BY-LAW NO. 2 — FINANCE

19. Subsection 2(1) of the Canadian Payments
Association By-Law No. 2 — Finance® is replaced
by the following:

2. (1) The Board shall calculate and impose dues
on members for a fiscal year on the basis of the oper-
ating and capital budgets for that fiscal year that it
prepares under subsection 22(1) of the Act.

20. Section 3 of the By-law is replaced by the
following:

3. If the Board amends the operating or capital
budget for a fiscal year, it shall adjust the dues
payable for that fiscal year on the basis of the
amendment.

CANADIAN PAYMENTS ASSOCIATION
BY-LAW NO. 3 — PAYMENT ITEMS AND
AUTOMATED CLEARING SETTLEMENT

SYSTEM

21. Section 1 of the Canadian Payments Associ-
ation By-law No. 3 — Payment Items and Auto-
mated Clearing Settlement System* is amended by
adding the following in alphabetical order:
“federal credit union” has the same meaning as in
section 2 of the Bank Act.

22. Paragraph 28(1)(b) of the By-law is replaced
by the following:
(b) two or more members from one of the follow-
ing categories that have appointed a member of
the category to be the group clearer:
(i) authorized foreign banks and banks, exclud-
ing federal credit unions,
(ii) trust companies and loan companies,
(iii) securities dealers, or
(iv) other members, excluding centrals,
cooperative credit associations, federal credit
unions, qualified corporations, trustees of
qualified trusts and life insurance companies.

23. Subsection 33(1) of the French version of
the By-law is replaced by the following:

33. (1) Le conseil peut nommer agent de compen-
sation I’adhérent ou 1’adhérentcorrespondant de
groupe qui en fait la demande conformément aux
regles s’il satisfait, notamment, aux exigences

REGLEMENT ADMINISTRATIF N° 2
DE I’ ASSOCIATION CANADIENNE
DES PAIEMENTS — FINANCES

19. Le paragraphe 2(1) du Reglement adminis-
tratif n’° 2 de I’Association canadienne des paie-
ments — finances® est remplacé par ce qui suit :

2. (1) Le conseil calcule et exige les cotisations
des membres pour l’exercice d’apres les budgets
d’exploitation et d’investissement qu’il fait établir
pour cet exercice aux termes du paragraphe 22(1) de
la Loi.

20. L’article 3 du méme réglement administra-
tif est remplacé par ce qui suit :

3. Si le conseil modifie le budget d’exploitation
ou d’investissement, il rajuste les cotisations a payer
pour I’exercice en cause eu égard a la modification.

REGLEMENT ADMINISTRATIF N° 3 DE
I’ASSOCIATION CANADIENNE DES
PATEMENTS — INSTRUMENTS DE
PAIEMENT ET SYSTEME AUTOMATISE DE
COMPENSATION ET DE REGLEMENT

21. L’article 1 du Reglement administratif n° 3
de I’Association canadienne des paiements — ins-
truments de paiement et systeme automatisé de
compensation et de réglement* est modifié par
adjonction, selon I’ordre alphabétique, de ce qui
suit :

« coopérative de crédit fédérale » S’entend au sens
de I’article 2 de la Loi sur les banques.

22. L’alinéa 28(1)b) du méme reglement admi-
nistratif est remplacé par ce qui suit :
b) soit d’au moins deux membres qui, appartenant
a une méme catégorie parmi celles énumérées
ci-apres, nomment I'un d’eux adhérent-
correspondant de groupe :
(1) les banques étrangeres autorisées et les
banques, a I’exception des coopératives de cré-
dit fédérales,

(ii) les sociétés de fiducie et les sociétés de prét,
(iii) les courtiers en valeurs mobilicres,

(iv) les autres membres, a I’exception des cen-
trales, des associations coopératives de crédit,
des coopératives de crédit fédérales, des socié-
tés admissibles, des fiduciaires de fiducies
admissibles et des sociétés d’assurance-vie.

23. Le paragraphe 33(1) de la version francaise
du méme reglement administratif est remplacé
par ce qui suit :

33. (1) Le conseil peut nommer agent de compen-
sation I’adhérent ou 1’adhérent-correspondant de
groupe qui en fait la demande conformément aux
regles s’il satisfait, notamment, aux exigences

> DORS/2003-175
4 DORS/2003-346
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techniques, financieres et de toute autre nature pré-
vues par les regles.

24. Paragraph 39(3)(b) of the By-law is replaced
by the following:

(b) give notice of its decision to the President, to

its other indirect clearers and to the other clearing

agents acting for the indirect clearer and, in so far

as is practicable, give notice of its decision to the

other direct clearers and group clearers.

25. Paragraph 43.1(2)(d) of the By-law is
replaced by the following:

(d) in so far as is practicable, to give notice of its
decision to the direct clearers and other group
clearers.

CANADIAN PAYMENTS ASSOCIATION
BY-LAW NO. 6 — COMPLIANCE

26. The definition ‘“secretary” in subsec-
tion 1(1) of the Canadian Payments Association
By-law No. 6 — Compliance® is replaced by the
following:

“secretary” means the secretary of the Association
appointed by the Board.

27. Section 26 of the Bylaws and the heading
before it are replaced by the following:

NOTICES AND DOCUMENTS

26. (1) Any notice to be given under this by-law is
sufficiently given if it is given by personal delivery,
transmitted by facsimile or electronic mail, or sent
by registered mail (except during periods of actual
or threatened interruption of normal postal service
because of labour disturbance) addressed to the
intended recipient at the recipient’s address as
recorded on the membership list or in the records of
the Association.

(2) A notice given by personal delivery is con-
sidered to have been given on the day it is
delivered.

(3) A notice sent by registered mail is considered
to have been given on the fifth day after it was
mailed.

(4) A notice transmitted by facsimile or electronic
mail is considered to have been given on the day it is
transmitted.

(5) The secretary may change or cause to be
changed in the records of the Association the address
of any member, director, officer, auditor or member
of a committee of the Board in accordance with any
reliable information.

(6) Members shall inform the secretary of any
change in their address.

techniques, financieres et de toute autre nature pré-
vues par les regles.

24. 1’alinéa 39(3)b) du méme reglement admi-
nistratif est remplacé par ce qui suit :

b) avise le président, ses autres sous-adhérents

et les autres agents de compensation du sous-

adhérent de sa décision et, dans la mesure du

possible, les autres adhérents et adhérents-

correspondants de groupe.

25. L’alinéa 43.12)d) du méme reglement
administratif est remplacé par ce qui suit :

d) dans la mesure du possible, avise de sa décision

les adhérents et les autres adhérents-

correspondants de groupe.

REGLEMENT ADMINISTRATIF N° 6
DE I’ASSOCIATION CANADIENNE
DES PAIEMENTS — CONFORMITE

26. La définition de « secrétaire », au para-
graphe 1(1) du Reéglement administratif n’° 6 de
PAssociation canadienne des paiements — confor-
mité®, est remplacée par ce qui suit :

« secrétaire » Le secrétaire de I’ Association nommé
par le conseil.

27. Larticle 26 du méme reglement adminis-
tratif et I’intertitre le précédant sont remplacés
par ce qui suit :

AVIS ET DOCUMENTS

26. (1) Tout avis qui doit étre donné conformé-
ment au présent réglement administratif est consi-
déré comme donné s’il est remis au membre en main
propre, transmis par télécopieur ou courrier électro-
nique ou envoyé par courrier recommandé — sauf
lorsque le service postal est interrompu ou risque de
I’étre a cause d’un conflit de travail — a la personne
a qui il est destiné et a ’adresse figurant sur la liste
des membres ou aux registres de 1’ Association.

(2) Lavis délivré en main propre est réputé avoir
été donné le jour de sa livraison.

(3) Lavis envoyé par courrier recommandé est
réputé avoir été donné le cinquieme jour suivant la
date du dépot a la poste.

(4) Lavis transmis par télécopieur ou courrier
électronique est réputé avoir été donné le jour de sa
transmission.

(5) Le secrétaire peut changer ou faire changer
aux registres de 1’Association l’adresse de tout
membre, administrateur, dirigeant, vérificateur ou
membre d’un comité du conseil a la lumiere de ren-
seignements dignes de foi.

(6) Les membres informent le secrétaire de tout
changement d’adresse les concernant.

> DORS/2003-347
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COMING INTO FORCE

28. These By-laws come into force on August 1,
2015.

REGULATORY IMPACT
ANALYSIS STATEMENT

(This statement is not part of the By-laws.)

Issues

Amendments to the Canadian Payments Act introduced a new
governance structure for the Canadian Payments Association (the
CPA or the Association), as well as new accountability measures.
In addition, the legislative amendments provide that certain by-
laws “respecting the internal administration of the business of the
Association” made by the CPA Board of Directors do not require
approval of the Minister of Finance or publication in the Canada
Gazette. Amendments to the CPA by-laws would better align the
existing CPA by-laws with the new legislation. Amendments to the
CPA by-laws would also address concerns raised by the Standing
Joint Committee for the Scrutiny of Regulations.

Background

The CPA is a statutory body created by the Canadian Payments
Act with a mandate to establish and operate national systems for
the exchange, clearing, and settlement of payments between banks,
credit unions, and other CPA members. Two systems operated by
the CPA are the Automated Clearing Settlement System (ACSS)
and the Large Value Transfer System (LVTS). The Association
operates on a not-for-profit basis, with annual operating and capital
expenditure budgets prepared by the Board of Directors, funded by
dues paid by members.

The structure and composition of the Board will change as a
result of recent legislative amendments. The Economic Action Plan
2014 Act, No. 2 received royal assent on December 16, 2014. This
Act implements a series of amendments to the Canadian Payments
Act that change the governance structure of the CPA. As a result,
some by-laws referred to outdated legislation and needed to be
amended.

The legislation also established a new type of by-law that does
not require approval of the Minister of Finance or publication in
the Canada Gazette, specifically a by-law “respecting the internal
administration of the business of the Association,” including pro-
cedures for business conducted at Board meetings and other meet-
ings, the remuneration of independent directors, and nomination,
selection and appointment procedures. CPA By-law No. 1 — Gen-
eral covers much of the “internal administration” of the Associa-
tion. Amending sections of CPA By-law No. 1 — General will
avoid overlap between existing by-law provisions and the upcom-
ing administrative by-law provisions.

ENTREE EN VIGUEUR

28. Le présent reglement administratif entre en
vigueur le 1 aofit 2015.

RESUME DE L’ETUDE D’IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

(Ce résumé ne fait pas partie du reglement administratif.)
Enjeux

Les modifications apportées a la Loi canadienne sur les paie-
ments ont entrainé la mise en place d’une nouvelle structure de
gouvernance a I’ Association canadienne des paiements (I’ACP ou
I’ Association), ainsi que de nouvelles mesures de responsabilisa-
tion. De plus, les modifications 1égislatives prévoient que certains
reglements administratifs concernant « la régie interne des affaires
de 1’ Association » qui sont pris par le conseil d’administration de
I’ ACP ne nécessitent pas 1’approbation du ministre des Finances
ou une publication dans la Gazette du Canada. Les modifications
apportées aux reglements administratifs de I’ ACP permettraient de
faire mieux correspondre ces derniers avec les nouvelles disposi-
tions législatives. Ils répondraient en outre aux préoccupa-
tions soulevées par le Comité mixte permanent d’examen de la
réglementation.

Contexte

L’ ACP est un organisme créé par une loi dont le mandat 1’en-
gage a établir et a mettre en ceuvre des systémes nationaux
d’échange, de compensation et de reglement des paiements entre
les banques, les caisses populaires et d’autres membres de 1’ ACP.
Deux systemes mis en ceuvre par I’ACP sont le Systeme automa-
tisé de compensation et de réglement (SACR) et le Systeme de
transfert de paiements de grande valeur (STPGV). L’ Association
est exploitée dans un but non lucratif; les budgets annuels d’exploi-
tation et d’immobilisations sont préparés par le conseil d’adminis-
tration et sont financés par les cotisations versées par les membres.

La structure et la composition du conseil changeront en consé-
quence de modifications 1égislatives récentes. La Loi n° 2 sur le
plan d’action économique de 2014 a recu la sanction royale le
16 décembre 2014. Cette loi met en ceuvre une série de modifica-
tions a la Loi canadienne sur les paiements qui viennent changer la
structure de gouvernance de 1’ACP. Par conséquent, certains des
reglements administratifs renvoyaient a des dispositions législa-
tives dépassées et devaient étre modifiés.

Les dispositions législatives sont en outre venues établir un nou-
veau type de réglement administratif qui ne nécessite pas 1’appro-
bation du ministre des Finances ou une publication dans la Gazette
du Canada, soit, plus précisément, un réglement administratif
concernant « la régie interne des affaires de 1’ Association », y com-
pris les procédures relatives aux activités exercées aux réunions du
conseil et a d’autres réunions, la rémunération des administrateurs
indépendants et les procédures de mise en candidature, de sélection
et de nomination. Le réglement administratif n° 1 général de
I’ ACP englobe une grande partie de « la régie interne » de 1’ Asso-
ciation. Le fait de modifier les articles du réglement administra-
tif n° 1 — général de I’ ACP permettra d’éviter le chevauchement
entre les dispositions actuelles des réglements administratifs et les
dispositions d’ordre administratif du reglement de régie interne a
venir.
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Amendments to various CPA by-laws made under the Canadian
Payments Act help to implement the new governance framework
and other legislative changes, as well as to implement changes rec-
ommended by the Standing Joint Committee for the Scrutiny of
Regulations. In particular, the following by-laws are amended:

1. By-law No. 1 — General
2. By-law No. 2 — Finance

3. By-law No. 3 — Payment Items and Automated Clearing Settle-
ment System

4. By-law No. 6 — Compliance
5. By-law No. 7—LVTS

Objectives
The objectives of the amendments are to
1. align CPA by-laws with newly amended legislation;

2. remove outdated provisions that are no longer applicable given
the new legislative amendments; and

3. address technical issues identified by the Standing Joint Com-
mittee for the Scrutiny of Regulations.

Description

1. By-law No. 1 — General

Section 18 of the Canadian Payments Act was revised to con-
template a new type of by-law that does not require approval from
the Minister of Finance: a by-law “respecting the internal adminis-
tration of the business of the Association.” Much of this “internal
administration” falls under the purview of By-law No. 1. As a
result, the amendments repeal the internal administration items
from By-law No. 1. The repealed items will be included in a new
by-law that will come into force after its approval by the new CPA
Board of Directors at its first meeting in July 2015.

Additional minor amendments are made to some of the provi-
sions that will remain in By-law No.1, which include the Stake-
holder Advisory Council eligibility criteria, requirements and obli-
gations for CPA membership, and suspension of member rights. In
accordance with subsection 18(2) of the Canadian Payments Act,
these by-law matters remain subject to ministerial approval.

2. Consequential amendments to By-law No. 2 — Finance,
By-law No. 3 — Payment Items and Automated Clearing
Settlement System and By-law No. 6 — Compliance

The amendments to several sections in By-law No. 2 and No. 3
are consequential to the legislative changes. These amendments
update section references and wording to reflect the revised word-
ing in the Act (e.g. removal of member class representation on the
Board).

Similarly, some amendments to By-law No. 6 — Compliance
are consequential to the legislative changes in the Act. The sections
no longer incorporate references to specific sections in By-law
No. 1 that have been repealed (specifically, the definition of “sec-
retary” and the manner of giving notice).

Les modifications apportées a divers reglements administratifs
de ’ACP pris en vertu de la Loi canadienne sur les paiements
contribuent a mettre en ceuvre le nouveau cadre de gouvernance et
d’autres modifications législatives, de méme que les changements
recommandés par le Comité mixte permanent d’examen de la
réglementation. Notamment, les reglements administratifs suivants
sont modifiés :

1. Reéglement administratif n° 1 — général
2. Reéglement administratif n° 2 — finances

3. Reéglement administratif n° 3 — instruments de paiement et sys-
téme automatisé de compensation et de reglement

4. Reglement administratif n® 6 — conformité
5. Reéglement administratif n° 7 — STPGV
Objectifs

Les modifications ont les objectifs suivants :

1. Faire correspondre les réglements administratifs de 1’ ACP avec
les dispositions législatives nouvellement modifiées.

2. Supprimer les dispositions dépassées qui ne s’appliquent plus,
compte tenu des nouvelles modifications 1égislatives.

3. Régler les problemes techniques relevés par le Comité mixte
permanent d’examen de la réglementation.

Description

1. Reéglement administratif n® 1 — général

L article 18 de la Loi canadienne sur les paiements a été révisé
afin d’envisager un nouveau type de reglement administratif qui ne
nécessite pas 1’approbation du ministre des Finances : un regle-
ment administratif concernant « la régie interne des affaires de
I’ Association ». Une grande partie de cette « régie interne » releve
du réglement administratif n° 1. A ce titre, les modifications ont
pour effet d’abroger les éléments du réglement administratif n° 1
qui sont liés a la régie interne. Les éléments abrogés seront inclus
dans un nouveau reglement administratif qui entrera en vigueur
une fois approuvé par le nouveau conseil d’administration de
I’ ACP a sa premiere réunion en juillet 2015.

D’autres modifications, mineures celles-ci, sont apportées a cer-
taines des dispositions qui seront conservées dans le reéglement
administratif n° 1, y compris les criteéres d’admissibilité propres au
Comité consultatif des intervenants, les exigences et les obliga-
tions en matiére d’adhésion a I’ ACP et la suspension des droits de
membres. Conformément au paragraphe 18(2) de la Loi canadienne
sur les paiements, ces questions découlant des reglements adminis-
tratifs demeurent assujetties a 1’approbation ministérielle.

2. Modifications corrélatives au réglement administratif n® 2 —
finances, au réglement administratif n® 3 — instruments de
paiement et systéme automatisé de compensation et de réglement
et au réglement administratif n® 6 — conformité

Les modifications apportées a plusieurs articles des reglements
administratifs n° 2 et n° 3 découlent des modifications 1égislatives.
Ces modifications ont pour effet de mettre a jour des renvois a des
articles et la formulation de fagon a tenir compte de la formulation
révisée de la Loi (par exemple 1’élimination de la représentation
par catégories de membres au sein du conseil).

De la méme facon, certaines modifications apportées au regle-
ment administratif n® 6 — conformité découlent des modifications
1égislatives apportées a la Loi. Les articles ne renferment plus de
renvois a des articles précis du réglement administratif n° 1 qui ont
été abrogés (plus précisément, la définition de « secrétaire » et le
mode de communication des avis).
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3. Amendments to By-law No. 3 — Payment Items and

Automated Clearing Settlement System and By-law No. 7
Respecting the Large Value Transfer System (Standing Joint

Committee for the Scrutiny of Regulations recommendations)

3. Modifications au réglement administratif n® 3 — instruments
de paiement et systeme automatisé de compensation et de

réglement et au Reglement administratif n® 7 sur le systéme de
transfert de paiements de grande valeur (recommandations du

Following recommendations made by the Standing Joint Com-
mittee for the Scrutiny of Regulations, an amendment is made to
By-law No. 3 to correct an inconsistency between the English and
French versions of subsection 33(1) regarding the appointment
requirements for clearing agents. Additionally, paragraphs 39(3)(b)
and 43.1(2)(d) are amended to clarify the requirement for giving
notice in ceasing to act for an indirect clearer or group entity —
specifically by replacing the word “attempt” with “in so far as is
practicable.”

An amendment to By-law No. 7 is also made to add the wording
“for greater certainty” at the beginning of section 51 to provide
greater clarity to LVTS participants on their rights of recourse as
opposed to altering legal rights.

“One-for-One” Rule

The “One-for-One” Rule does not apply, as the amendments do
not impose new administrative burden costs on a commercial
business.

Small business lens

The small business lens does not apply to these amendments, as
there are no costs to small business.

Consultation

The changes to the by-laws are technical in nature and only
affect the CPA. The CPA consulted with its membership through
various Board-level and management advisory committees. The
Stakeholder Advisory Council was consulted on amendments
affecting that Council.

Rationale

The by-law amendments are needed to align existing by-laws
with recent changes to the Canadian Payments Act and to imple-
ment a number of minor updates and clarifications.

Implementation, enforcement and service standards

The amendments do not require any new mechanisms to ensure
compliance and enforcement. The CPA is responsible for ensuring
that its members comply with the by-laws, as applicable.

Contact

Deborah Wilson

Director, Legal and Senior Legal Counsel
Canadian Payments Association
Constitution Square, Tower 11

350 Albert Street, Suite 800

Ottawa, Ontario

KIR 1A4

Email: dwilson@cdnpay.ca

Comité mixte permanent d’examen de la réglementation)

A la suite des recommandations du Comité mixte permanent
d’examen de la réglementation, une modification au reglement
administratif n® 3 corrige une incohérence entre les versions
anglaise et francaise du paragraphe 33(1) en ce qui concerne les
exigences en matiere de nomination des agents de compensation.
De plus, les alinéas 39(3)b) et 43.1(2)d) sont modifiés afin de cla-
rifier I’exigence de remise d’avis de cessation du fait d’agir pour un
sous-adhérent ou une entité de groupe — plus précisément en rem-
placant le mot « tente » par 1’expression « dans la mesure ou cela
est matériellement possible ».

Une modification au réglement administratif n° 7 est également
apportée afin d’ajouter la formulation « il est entendu que » au
début de I’article 51 afin de préciser davantage aux participants du
STPGYV les droits de recours par opposition a la modification des
droits légaux.

Reégle du « un pour un »

La regle du « un pour un » ne s’applique pas, puisque les modi-
fications réglementaires n’imposent aucun coiit nouveau li¢ au far-
deau administratif pour les entreprises.

Lentille des petites entreprises

La lentille des petites entreprises ne s’applique pas a ces modifi-
cations, puisqu’aucun colit n’est engagé par les petites entreprises.

Consultation

Les modifications apportées aux reglements administratifs sont
d’ordre technique et touchent uniquement 1’ACP. Celle-ci a
consulté ses membres par 1’entremise de divers comités consulta-
tifs au niveau du conseil et de la direction. Le Comité consultatif
des intervenants a été consulté sur les modifications qui le touchent.

Justification

Les modifications aux reglements administratifs sont néces-
saires afin de faire correspondre les réglements administratifs avec
les modifications récentes apportées a la Loi canadienne sur les
paiements et de mettre en vigueur un certain nombre de mises a
jour mineures et de précisions.

Mise en ceuvre, application et normes de service

Les modifications ne nécessitent aucun nouveau mécanisme
pour en assurer la conformité et ’exécution. L’ ACP est respon-
sable de s’assurer que ses membres se conforment aux réglements
administratifs, s’il y a lieu.

Personne-ressource

Deborah Wilson

Directrice des services juridiques et avocate-conseil principale
Association canadienne des paiements

Constitution Square, tour II

350, rue Albert, bureau 800

Ottawa (Ontario)

KIR 1A4

Courriel : dwilson@cdnpay.ca

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2015

Publié par I'Imprimeur de la Reine pour le Canada, 2015
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Registration
SOR/2015-186  July 16, 2015

CANADIAN ENVIRONMENTAL PROTECTION ACT, 1999

Regulations Amending the On-Road Vehicle and
Engine Emission Regulations and Other
Regulations Made Under the Canadian
Environmental Protection Act, 1999

P.C.2015-1076 July 16, 2015

Whereas, pursuant to subsection 332(1)* of the Canadian
Environmental Protection Act, 1999°, the Minister of the Environ-
ment published in the Canada Gazette, Part 1, on September 27,
2014, a copy of the proposed Regulations Amending the On-Road
Vehicle and Engine Emission Regulations and Other Regulations
Made Under the Canadian Environmental Protection Act, 1999,
substantially in the annexed form, and persons were given an
opportunity to file comments with respect to the proposed Regula-
tions or to file a notice of objection requesting that a board of
review be established and stating the reasons for the objection;

Therefore, His Excellency the Governor General in Council, on
the recommendation of the Minister of the Environment, pursuant
to sections 160¢ and 162 of the Canadian Environmental Protec-
tion Act, 1999°, makes the annexed Regulations Amending the On-
Road Vehicle and Engine Emission Regulations and Other Regula-
tions Made Under the Canadian Environmental Protection Act,
1999.

REGULATIONS AMENDING THE
ON-ROAD VEHICLE AND ENGINE
EMISSION REGULATIONS AND OTHER
REGULATIONS MADE UNDER THE
CANADIAN ENVIRONMENTAL
PROTECTION ACT, 1999

ON-ROAD VEHICLE AND ENGINE
EMISSION REGULATIONS

1. (1) The definition ‘“complete heavy-duty
vehicle” in subsection 1(1) of the On-Road Vehicle
and Engine Emission Regulations' is repealed.

(2) The definitions “CFR”, “EPA certificate”,
“Federal Test Procedure”, ‘“full useful life
emission bin”, “HC + NOy”, “heavy-duty
engine”, “heavy-duty vehicle”, “heavy light-duty
truck”, ‘light-duty truck”, ‘light light-duty
truck”, “medium-duty passenger vehicle” and

* S.C.2004, c. 15,5.31
® S.C. 1999, c. 33

¢ S.C.2011,c. 1,s.5

! SOR/2003-2

Enregistrement
DORS/2015-186 Le 16 juillet 2015

LOI CANADIENNE SUR LA PROTECTION DE
L’ENVIRONNEMENT (1999)

Réglement modifiant le Reglement sur les
émissions des véhicules routiers et de leurs
moteurs et d’autres reglements pris en vertu
de la Loi canadienne sur la protection de
I’environnement (1999)

C.P.2015-1076 Le 16 juillet 2015

Attendu que, conformément au paragraphe 332(1)* de la Loi
canadienne sur la protection de I’environnement (1999)°, la
ministre de I’Environnement a fait publier dans la Partie I de la
Gazette du Canada, le 27 septembre 2014, le projet de reglement
intitulé Réglement modifiant le Réglement sur les émissions des
véhicules routiers et de leurs moteurs et d’autres reglements pris
en vertu de la Loi canadienne sur la protection de |’environnement
(1999), conforme en substance au texte ci-apres, et que les intéres-
sés ont ainsi eu la possibilité de présenter leurs observations a cet
égard ou un avis d’opposition motivé demandant la constitution
d’une commission de révision,

A ces causes, sur recommandation de la ministre de I’Environ-
nement et en vertu des articles 160° et 162 de la Loi canadienne sur
la protection de I’environnement (1999)°, Son Excellence le Gou-
verneur général en conseil prend le Reglement modifiant le Regle-
ment sur les émissions des véhicules routiers et de leurs moteurs et
d’autres réglements pris en vertu de la Loi canadienne sur la pro-
tection de I’environnement (1999), ci-apres.

'REGLEMENT MODIFJANT LE
REGLEMENT SUR LES EMISSIONS
DES VEHICULES ROUTIERS ET DE LEURS
MOTEURS ET D’AUTRES REGLEMENTS
PRIS EN VERTU DE LA LOI CANADIENNE
SUR LA PROTECTION DE
L’ENVIRONNEMENT (1999)

REGLEMENT SUR LES EMISSIONS
DES VEHICULES ROUTIERS
ET DE LEURS MOTEURS

1. (1) La définition de « véhicule lourd com-
plet », au paragraphe 1(1) du Reglement sur les
émissions des véhicules routiers et de leurs
moteurs', est abrogée.

(2) Les définitions de « camionnette »,
« camionnette légere », « camionnette lourde »,
« certificat de ’EPA », « CFR », « Federal Test
Procedure », « HC + NOy », « moteur de véhicule
lourd », « motocyclette », « série d’émissions
de durée de vie totale », « véhicule lourd », et

* L.C. 2004, ch. 15, art. 31
® L.C. 1999, ch. 33

¢ L.C.2011, ch. I, art. 5

! DORS/2003-2
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“motorcycle” in subsection 1(1) of the Regula-
tions are replaced by the following:

“CFR” means the Code of Federal Regulations of
the United States, as amended from time to time.
(CFR)

“EPA certificate” means a certificate of conformity
to U.S. federal standards issued by the EPA under
Title 40, chapter I, subchapter C, part 86, of the
CFR. (certificat de ’EPA)

“Federal Test Procedure” means the test procedure
described in sections 130(a) to (d) and (f) of Title 40,
chapter I, subchapter C, part 86, subpart B, of the
CFR, which is designed to measure urban driving
exhaust emissions and evaporative emissions over
the EPA Light-duty Urban Dynamometer Driving
Schedule set out in Appendix I to part 86 of Title 40,
chapter I, subchapter C, subpart T, of the CFR.
(Federal Test Procedure)
“full useful life emission bin” means the set of
exhaust emission standards, measured using the
Federal Test Procedure, that is set out in a horizontal
row in the following tables and that is chosen by a
company in respect of a test group, taking into
account any compliance credits used by the com-
pany in accordance with section 1811 of Title 40,
chapter I, subchapter C, part 86, subpart S, of the
CFR, if applicable:
(a) in the case of light-duty vehicles, light-duty
trucks and medium-duty passenger vehicles of the
2016 model year or an earlier model year, in
Table S04-1 in section 1811 of Title 40, chapter I,
subchapter C, part 86, subpart S, of the CFR;
(b) in the case of light-duty vehicles, light-duty
trucks and medium-duty passenger vehicles of the
2017 model year or a later model year, in Table 2
in section 1811 of Title 40, chapter I, sub-
chapter C, part 86, subpart S, of the CFR; or
(c) in the case of the following vehicles of the
2018 model year or a later model year:
(i) Class 2B vehicles, in Tables 2 and 5 in sec-
tion 1816 of Title 40, chapter I, subchapter C,
part 86, subpart S, of the CFR, or
(i1) Class 3 vehicles, in Tables 3 and 5 in sec-
tion 1816 of Title 40, chapter I, subchapter C,
part 86, subpart S, of the CFR. (série d’émis-
sions de durée de vie totale)
“HC + NO” means the sum of the hydrocarbon and
NOy exhaust emissions. (HC + NOy)

“heavy-duty engine” means an engine designed to
be used for motive power in a heavy-duty vehicle,
other than a medium-duty passenger vehicle,
Class 2B vehicle or Class 3 vehicle. (moteur de
véhicule lourd)

“heavy-duty vehicle” means an on-road vehicle that
has a GVWR of more than 3 856 kg (8,500 1b), a
curb weight of more than 2 722 kg (6,000 1b) or a
basic vehicle frontal area in excess of 4.2 m?
(45 sq. ft.). (véhicule lourd)

“heavy light-duty truck” means a light-duty truck 3
or a light-duty truck 4 that has a GVWR of more
than 2 722 kg (6,000 1b). (camionnette lourde)

« véhicule moyen a passagers », au paragra-
phe 1(1) du méme reglement, sont respectivement
remplacées par ce qui suit :
« camionnette » Véhicule routier dont le PNBV est
d’au plus 3 856 kg (8 500 Ib), la masse en état de
marche d’au plus 2 722 kg (6 000 Ib) et la surface
frontale du véhicule de base d’au plus 4,2 m? (45 pi%)
et qui, selon le cas :
a) est congu principalement pour le transport de
biens ou a été€ modifié a partir d’un véhicule congu
a cette fin;

b) est congu principalement pour le transport de
personnes et compte un nombre désigné de places
assises supérieur a douze;

¢) peut présenter des caractéristiques spéciales lui
permettant de rouler hors des routes, soit quatre
roues motrices et au moins quatre des caractéris-
tiques énumérées ci-apres, calculées selon sa
masse en €état de marche, sur une surface de
niveau, lorsque les roues avant sont paralleles a la
ligne médiane longitudinale du véhicule et que les
pneus sont gonflés a la pression recommandée par
le fabricant :
(i) angle d’approche d’au moins 28°,
(ii) angle de rampe d’au moins 14°,
(iii) angle de sortie d’au moins 20°,
(iv) garde au sol sous les essieux avant et arriere
d’au moins 17,8 cm (7 po),
(v) garde au sol en tout point autre que sous
les essieux avant et arriere d’au moins 20,3 cm
(8 po). (light-duty truck)
« camionnette légere » Camionnette de type 1 ou
de type 2 dont le PNBV est d’au plus 2 722 kg
(6 000 1b). (light light-duty truck)
« camionnette lourde » Camionnette de type 3 ou de
type 4 dont le PNBV est supérieur a 2 722 kg
(6 000 1b). (heavy light-duty truck)
« certificat de I’EPA » Le certificat de conformité
aux normes fédérales américaines qui est délivré par
I’EPA en vertu de la partie 86, section de chapitre C,
chapitre I, titre 40 du CFR. (EPA certificate)
« CFR » Le Code of Federal Regulations des Etats-
Unis, avec ses modifications successives. (CFR)
« Federal Test Procedure » La méthode d’essai
décrite aux articles 130a) a d) et f) de la sous-
partie B, partie 86, section de chapitre C, chapitre I,
titre 40 du CFR, qui est destinée a mesurer les émis-
sions de gaz d’échappement et de gaz d’évaporation
dues a la conduite en zone urbaine d’apres 1I’EPA
Light-duty Urban Dynamometer Driving Schedule
figurant a I’appendice I de la sous-partie T, partie 86,
section de chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR.
(Federal Test Procedure)
«HC +NOy » Somme des émissions de gaz d’échap-
pement d’hydrocarbures et de NOy. (HC + NOy)
« moteur de véhicule lourd » Moteur congu pour
propulser un véhicule lourd, autre qu’un véhicule
moyen a passagers, un véhicule de classe 2B ou un
véhicule de classe 3. (heavy-duty engine)
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“light-duty truck” means an on-road vehicle that has
aGVWR of 3 856 kg (8,500 1b) or less, a curb weight
of 2 722 kg (6,000 1b) or less and a basic vehicle
frontal area of 4.2 m? (45 sq. ft.) or less and that
(a) is designed primarily for the transportation of
property or is a derivative of a vehicle that is
designed for that purpose;
(b) is designed primarily for the transportation of
persons and has a designated seating capacity of
more than 12 persons; or

(c) is available with special features that enable it
to be operated and used off-road, the special fea-
tures being four-wheel drive and at least four of
the following characteristics that are calculated
when the vehicle is at curb weight and on a level
surface with the front wheels parallel to the
vehicle’s longitudinal centreline and the tires are
inflated to the manufacturer’s recommended
pressure:

(i) an approach angle of not less than 28°,
(i) a break-over angle of not less than 14°,
(iii) a departure angle of not less than 20°,

(iv) ground clearances of not less than 17.8 cm
(7 in.) under the front and rear axles, and
(v) a ground clearance of not less than 20.3 cm
(8 in.) under any point other than the front or
rear axle. (camionnette)
“light light-duty truck” means a light-duty truck 1 or
a light-duty truck 2 that has a GVWR of 2 722 kg
(6,000 Ib) or less. (camionnette légere)

“medium-duty passenger vehicle” means a heavy-
duty vehicle that has a GVWR of less than 4 536 kg
(10,000 1b) and that is designed primarily for the
transportation of persons but does not include any
vehicle that

(a) is a truck that is incomplete because it does not

have a primary load carrying device or container

attached;

(b) has a seating capacity of more than

12 persons;

(c) is designed to seat more than 9 persons behind

the driver; or

(d) is equipped with an open cargo area (for

example, a pick-up truck box or bed) of 183 cm

(72 in.) in interior length or more or with a cov-

ered box not readily accessible from the passenger

compartment. (véhicule moyen a passagers)
“motorcycle” means an on-road vehicle with a head-
light, tail light and stoplight that has two or three
wheels and a curb weight of 793 kg (1,749 Ib) or
less. (motocyclette)

« motocyclette » Véhicule routier a deux ou trois
roues qui est muni d’un phare, d’un feu arriere et
d’un feu de freinage et dont la masse en état
de marche est d’au plus 793 kg (1 749 Ib).
(motorcycle)

« série d’émissions de durée de vie totale » L’en-
semble des normes d’émissions de gaz d’échappe-
ment mesurées selon la Federal Test Procedure, qui
figurent & l'une des rangées horizontales des
tableaux ci-apres, et qu'une entreprise choisit d’ap-
pliquer a un groupe d’essai, prenant en compte tout
point de conformité utilisé par I’entreprise confor-
mément a ’article 1811 de la sous-partie S, par-
tie 86, section de chapitre C, chapitre I, titre 40 du
CFR, le cas échéant :

a) dans le cas des camionnettes, des véhicules
légers et des véhicules moyens a passagers
d’une année de modele antérieure a 2017, le
tableau S04-1 de I’article 1811 de la sous-partie S,
partie 86, section de chapitre C, chapitre I, titre 40

du CFR;

b) dans le cas des camionnettes, des véhicules
1égers et des véhicules moyens a passagers de 1’an-
née de modele 2017 ou d’une année de modele
ultérieure, le tableau 2 de I’article 1811 de la sous-
partie S, partie 86, section de chapitre C, cha-
pitre I, titre 40 du CFR;

¢) dans le cas des véhicules ci-apres de 1’année
de modele 2018 ou d’une année de modele
ultérieure :

(1) s’il s’agit de véhicules de classe 2B, les
tableaux 2 et 5 de I’article 1816 de la sous-
partie S, partie 86, section de chapitre C, cha-
pitre I, titre 40 du CFR,
(i1) s’il s’agit de véhicules de classe 3, les
tableaux 3 et 5 de I’article 1816 de la sous-
partie S, partie 86, section de chapitre C, cha-
pitre I, titre 40 du CFR. (full useful life emission
bin)
« véhicule lourd » Véhicule routier dont le PNBV est
supérieur a 3 856 kg (8 500 Ib), dont la masse en état
de marche est supérieure a 2 722 kg (6 000 Ib) ou
dont la surface frontale du véhicule de base est supé-
rieure 2 4,2 m* (45 pi’). (heavy-duty vehicle)
« véhicule moyen a passagers » Véhicule lourd dont
le PNBV est inférieur a 4 536 kg (10 000 Ib) et qui
est congu principalement pour le transport de per-
sonnes, a I’exclusion de :
a) tout camion incomplet du fait qu’un systéme de
chargement ou un conteneur principal n’y est pas
fixé;
b) tout véhicule dont le nombre désigné de places
assises est supérieur a douze;
¢) tout véhicule congu pour accueillir plus de neuf
personnes derriere le conducteur;

d) tout véhicule muni d’un espace de chargement
ouvert — par exemple, une caisse ou une benne de
fourgonnette — dont la longueur intérieure est
d’au moins 183 cm (72 po) ou d’une caisse cou-
verte difficilement accessible depuis 1’habitacle.
(medium-duty passenger vehicle)
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(3) Paragraph (a) of the definition “on-road
vehicle” in subsection 1(1) of the English version
of the Regulations is replaced by the following:

(a) cannot exceed a speed of 40 km/h (25 mph) on

a level paved surface;

(4) Subsection 1(1) of the Regulations is
amended by adding the following in alphabetical
order:

“adjusted loaded vehicle weight” means the numer-
ical average of a vehicle’s curb weight and its
GVWR. (poids ajusté du véhicule chargé)

“Class 2B vehicle” means a heavy-duty vehicle that
has a GVWR of more than 3 856 kg (8,500 1b) but
less than or equal to 4 536 kg (10,000 1b). (véhicule
de classe 2B)

“Class 3 vehicle” means a heavy-duty vehicle that
has a GVWR of more than 4 536 kg (10,000 Ib) but
less than or equal to 6 350 kg (14,000 1b). (véhicule
de classe 3)

“engine family” means

(a) in respect of a company’s motorcycles,

(i) if they are covered by an EPA certificate, the
grouping for which the EPA certificate was
issued, or

(ii) if they are not covered by an EPA certifi-
cate, the grouping determined in accordance
with section 420 of Title 40, chapter I, sub-
chapter C, part 86, subpart E, of the CFR; and

(b) in respect of a company’s heavy duty engines,

(1) if they are covered by an EPA certificate, the
grouping for which the EPA certificate was
issued, or

(ii) if they are not covered by an EPA certifi-
cate, the grouping determined in accordance
with section 24 of Title 40, chapter I, sub-
chapter C, part 86, subpart A, of the CFR.
(famille de moteurs)
“evaporative emission family” means, in respect of a
company’s vehicles, for the application of evapora-
tive emission standards, the grouping determined in
accordance with section 1821 of Title 40, chapter I,
subchapter C, part 86, subpart S, of the CFR. (famille
d’émissions de gaz d’évaporation)
“family emission limit” means the maximum emis-
sion level established by a company for a test group,
engine family or evaporative emission family. (limite
d’émissions de la famille)
“fire fighting vehicle” means a vehicle that is
designed to be used under emergency conditions to
transport personnel and equipment and to support
the suppression of fires and the mitigation of other
emergency situations. (véhicule d’incendie)
“light-duty truck 1” means a light light-duty truck
that has a loaded vehicle weight of 1 701 kg
(3,750 1b) or less. (camionnette de type 1)
“light-duty truck 2” means a light light-duty truck

that has a loaded vehicle weight of more than
1 701 kg (3,750 1b). (camionnette de type 2)

(3) L’alinéa a) de la définition de « on-road
vehicle », au paragraphe 1(1) de la version an-
glaise du méme reglement, est remplacé par ce
qui suit :

(a) cannot exceed a speed of 40 km/h (25 mph) on

a level paved surface;

(4) Le paragraphe 1(1) du méme réglement est
modifié par adjonction, selon ’ordre alphabé-
tique, de ce qui suit :

« camionnette de type 1 » Camionnette 1égeére dont
le poids du véhicule chargé est d’au plus 1 701 kg
(3750 1b). (light-duty truck 1)

« camionnette de type 2 » Camionnette légere dont
le poids du véhicule chargé est supérieur a 1 701 kg
(3750 1b). (light-duty truck 2)

« camionnette de type 3 » Camionnette lourde dont
le poids ajusté du véhicule chargé est d’au plus
2 608 kg (5 750 1b). (light-duty truck 3)

« camionnette de type 4 » Camionnette lourde dont
le poids ajusté du véhicule chargé est supérieur a
2 608 kg (5 750 Ib). (light-duty truck 4)
« famille d’émissions de gaz d’évaporation » A
I’égard des véhicules d’une entreprise, le groupe éta-
bli pour I’application des normes d’émissions de gaz
d’évaporation conformément a I’article 1821 de la
sous-partie S, partie 86, section de chapitre C, cha-
pitre I, titre 40 du CFR. (evaporative emission
Sfamily)
« famille de moteurs »

a) S’agissant des motocyclettes d’une entreprise :

(1) si elles sont visées par un certificat de I’EPA,
le groupe pour lequel ce certificat a été délivré,
(ii) si elles ne sont pas visées par un certificat
de I’EPA, le groupe établi conformément a I’ ar-
ticle 420 de la sous-partie E, partie 86, section
de chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR;
b) s’agissant des moteurs de véhicules lourds
d’une entreprise :
(i) s’ils sont visés par un certificat de I’EPA, le
groupe pour lequel ce certificat a été délivré,
(i1) s’ils ne sont pas visés par un certificat de
I’EPA, le groupe établi conformément a 1’ar-
ticle 24 de la sous-partie A, partie 86, section de
chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR. (engine
family)
« GONM + NOy » Somme des émissions de gaz
d’échappement des gaz organiques non méthaniques
et de NOy. (NMOG + NOy)
« groupe d’essai » A I’égard des véhicules d’une
entreprise, a I’exception des motocyclettes :
a) s’ils sont visés par un certificat de I’EPA, le
groupe pour lequel ce certificat a été délivré;
b) s’ils ne sont pas visés par un certificat de I’EPA,
le groupe établi conformément a I’article 1827 de
la sous-partie S, partie 86, section de chapitre C,
chapitre I, titre 40 du CFR. (test group)
« HCNM » Emissions de gaz d’échappement d’hy-
drocarbures non méthaniques. (NMHC)
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“light-duty truck 3” means a heavy light-duty truck
that has an adjusted loaded vehicle weight of
2 608 kg (5,750 1b) or less. (camionnette de type 3)

“light-duty truck 4” means a heavy light-duty truck
that has an adjusted loaded vehicle weight of more
than 2 608 kg (5,750 1b). (camionnette de type 4)
“loaded vehicle weight” means the sum of the
vehicle’s curb weight and 136 kg (300 1b). (poids du
véhicule chargé)
“NMHC” means non-methane hydrocarbon exhaust
emissions. (HCNM)
“NMOG + NOy” means the sum of the non-methane
organic gas exhaust emissions and the NOy exhaust
emissions. (GONM + NOy)
“test group” means, in respect of a company’s
vehicles other than its motorcycles,
(a) if they are covered by an EPA certificate, the
grouping for which the EPA certificate was issued;
and
(b) if they are not covered by an EPA certificate,
the grouping determined in accordance with sec-
tion 1827 of Title 40, chapter I, subchapter C,
part 86, subpart S, of the CFR. (groupe d’essai)

2. The Regulations are amended by adding the
following after section 1:

1.1 For the purposes of these Regulations, a
vehicle or engine of a specific model year that is sold
in Canada is considered to be sold concurrently in
Canada and in the United States if a vehicle or
engine of that model year that belongs to the same
test group or engine family is offered for sale in the
United States during the 365 days preceding

(a) in the case of a vehicle or engine that is

imported into Canada, the day on which the

vehicle or engine is imported; and

(b) in the case of a vehicle or engine that is manu-

factured in Canada,

(i) the day on which the national emissions
mark is applied to the vehicle or engine, if
known, or

(ii) if the day referred to in subparagraph (i) is
not known, the day on which the main assem-
bly of the vehicle or the manufacture of the
engine, as the case may be, was completed.

3. Section 2.1 of the Regulations is amended by
striking out “and” at the end of paragraph (b), by
adding ‘““and” at the end of paragraph (c) and by
adding the following after paragraph (c):

(d) a system of credits for the purposes of sec-

tion 162 of the Act.

4. (1) Paragraph 6(1)(b) of the Regulations is
replaced by the following:

(b) light light-duty trucks and heavy light-duty

trucks;

(2) Paragraphs 6(1)(d) and (e) of the Regula-
tions are replaced by the following:

(d) Class 2B vehicles and Class 3 vehicles;

« limite d’émissions de la famille » Le niveau
d’émissions maximal établi par une entreprise pour
une famille d’émissions de gaz d’évaporation, une
famille de moteurs ou un groupe d’essai. (family
emission limir)

« poids ajusté du véhicule chargé » La moyenne
numérique de la masse en état de marche et du
PNBV. (adjusted loaded vehicle weight)

« poids du véhicule chargé » La somme de la masse
en état de marche du véhicule et de 136 kg (300 Ib).
(loaded vehicle weight)

« véhicule de classe 2B » Véhicule lourd dont le
PNBYV est supérieur a 3 856 kg (8 500 1b), mais d’au
plus 4 536 kg (10 000 1b). (Class 2B vehicle)

« véhicule de classe 3 » Véhicule lourd dont le
PNBYV est supérieur a 4 536 kg (10 000 1b), mais
d’au plus 6 350 kg (14 000 1b). (Class 3 vehicle)

« véhicule d’incendie » Véhicule conc¢u pour étre
utilisé en situation d’urgence pour transporter le per-
sonnel et I’équipement et pour contribuer aux activi-
tés de lutte contre les incendies et a I’atténuation des
effets d’autres situations d’urgence. (fire fighting
vehicle)

2. Le méme reglement est modifié par adjonc-
tion, apres ’article 1, de ce qui suit :

1.1 Pour ’application du présent réglement, les
véhicules et les moteurs d’une année de modele don-
née qui sont vendus au Canada sont considérés
comme vendus au Canada et aux Etats-Unis durant
la méme période si un véhicule ou un moteur de
I’année de modele en cause appartenant au méme
groupe d’essai ou a la méme famille de moteurs est
mis en vente aux Etats-Unis au cours des trois cent
soixante-cinq jours précédant :

a) s’agissant d’un véhicule ou d’un moteur
importé au Canada, la date de son importation;

b) s’agissant d’un véhicule ou d’un moteur fabri-
qué au Canada :
(i) dans le cas ou la date de I’apposition de la
marque nationale sur le véhicule ou le moteur
est connue, cette date,
(i1) dans les autres cas, la date de la fin de I’as-
semblage principal s’il s’agit d’un véhicule, ou
celle de la fin de la fabrication s’il s’agit d’un
moteur.

3. Larticle 2.1 du méme réglement est modifié

par adjonction, apres I’alinéa c), de ce qui suit :
d) institue un systeme de points pour 1’application
de I’article 162 de la Loi.

4. (1) L’alinéa 6(1)b) du méme reglement est
remplacé par ce qui suit :

b) les camionnettes légeres et les camionnettes

lourdes;

(2) Les alinéas 6(1)d) et ¢) du méme réglement
sont remplacés par ce qui suit :

d) les véhicules de classe 2B et les véhicules de
classe 3;
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(e) heavy-duty vehicles other than medium-duty
passenger vehicles, Class 2B vehicles and Class 3
vehicles; and

(3) Paragraph 6(3)(b) of the Regulations is
replaced by the following:

(b) any vehicle or engine that is being exported

and that is accompanied by written evidence

establishing that it will not be sold for use or used

in Canada.

5. (1) Subsection 8(5) of the Regulations is
replaced by the following:

(5) Subject to subsection (6), a company that has
been authorized to apply the national emissions
mark shall display the authorization number assigned
by the Minister in figures that are at least 2 mm in
height, immediately below or to the right of the
national emissions mark.

(2) The portion of subsection 8(6) of the Regu-
lations before paragraph (a) is replaced by the
following:

(6) A company is not required to display its
authorization number if

6. Section 11 of the Regulations is amended by
adding the following after subsection (2):

(2.1) Despite subsection (2), an ambulance, police
vehicle or fire fighting vehicle may be equipped with
a defeat device if the device is one that is activated
during emergency response operations to maintain
speed, torque or power in either of the following
circumstances:

(a) the emission control system is in an abnormal

state, or

(b) the device acts to maintain the emission con-

trol system in a normal state.

7. The Regulations are amended by adding the
following after section 11:

ADJUSTABLE PARAMETERS

11.1 (1) In this section, “adjustable parameter”
means a device, system or element of design that is
capable of being physically adjusted and as a result
can affect emissions or the performance of a vehicle
or an engine during emission testing or normal in-
use operation, but does not include a device, system
or element of design that is permanently sealed by
the vehicle or engine manufacturer or that is
inaccessible with the use of ordinary tools.

(2) A vehicle or engine that is equipped with
adjustable parameters shall comply with the applic-
able standards under these Regulations for any
specification within the physically adjustable range.

e) les véhicules lourds autres que les véhicules
moyens a passagers, les véhicules de classe 2B et
les véhicules de classe 3;

(3) L’alinéa 6(3)b) du méme reglement est rem-
placé par ce qui suit :

b) les véhicules ou les moteurs destinés a étre

exportés, s’ils sont accompagnés d’une preuve

écrite attestant qu’ils ne seront ni utilisés au

Canada ni vendus pour y étre utilisés.

5. (1) Le paragraphe 8(5) du méme reglement
est remplacé par ce qui suit :

(5) Sous réserve du paragraphe (6), I’entreprise
qui est autorisée a apposer la marque nationale doit
afficher le numéro d’autorisation que lui a assigné le
ministre, lequel doit étre formé de caracteres d’au
moins 2 mm de hauteur, juste au-dessous ou a droite
de la marque nationale.

(2) Le passage du paragraphe 8(6) du méme
reglement précédant I’alinéa a) est remplacé par
ce qui suit :

(6) L’entreprise n’est pas tenue d’afficher son
numéro d’autorisation si les conditions ci-apres sont
réunies :

6. L’article 11 du méme reglement est modifié
par adjonction, apres le paragraphe (2), de ce qui
suit :

(2.1) Malgré le paragraphe (2), les ambulances,
les véhicules de police ou les véhicules d’incendie
peuvent étre dotés d’un dispositif de mise en échec si
celui-ci est activé afin de maintenir la vitesse, le
couple ou la puissance lors d’une intervention d’ur-
gence dans 1’un des cas suivants :

a) le systetme antipollution est dans un état

anormal;

b) le dispositif sert a maintenir le systeme antipol-

lution dans un état normal.

7. Le méme reglement est modifié par adjonc-
tion, apres ’article 11, de ce qui suit :

PARAMETRES REGLABLES

11.1 (1) Au présent article, « parametre réglable »
s’entend de tout dispositif, systtme ou élément de
conception pouvant étre réglé mécaniquement de
facon a modifier les émissions ou la performance du
véhicule ou du moteur durant un essai de controle
des émissions ou dans le cadre de son usage normal,
a I’exclusion de celui qui est scellé de facon perma-
nente par le fabricant du véhicule ou du moteur ou
qui n’est pas accessible a I’aide d’outils usuels.

(2) Le véhicule ou le moteur de véhicule doté de
parametres réglables, quel que soit le réglage de
ceux-ci, doit &tre conforme aux normes applicables
prévues par le présent reglement.
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8. The heading before section 12 of the Regula-
tions is replaced by the following:

LIGHT-DUTY VEHICLES, LIGHT LIGHT-DUTY
TRUCKS, HEAVY LIGHT-DUTY TRUCKS AND
MEDIUM-DUTY PASSENGER VEHICLES

9. The portion of section 12 of the Regulations
before paragraph (c¢) is replaced by the
following:

12. Subject to sections 17.2, 19 and 19.1, a light-
duty vehicle, light light-duty truck, heavy light-duty
truck or medium-duty passenger vehicle of a specific
model year shall

(a) for the 2016 and earlier model years, conform
to the exhaust emission and evaporative emission
standards applicable to vehicles of the model year
in question set out in section 1811 of Title 40,
chapter I, subchapter C, part 86, subpart S, of the
CFR;
(a.1) for the 2017 and later model years, conform
to
(i) the exhaust emission standards applicable to
vehicles of the model year in question set out in
section 1811 of Title 40, chapter I, sub-
chapter C, part 86, subpart S, of the CFR,
(ii) the evaporative emission and refueling
emission standards applicable to vehicles of the
model year in question set out in section 1813
of Title 40, chapter I, subchapter C, part 86,
subpart S, of the CFR, and
(iii) the family emission limit established by the
company for the evaporative emission family to
which the vehicle belongs, which shall not
exceed the applicable family emission limit cap
set out in section 1813 of Title 40, chapter I,
subchapter C, part 86, subpart S, of the CFR,;
(b) be equipped with an on-board diagnostic sys-
tem that conforms to the standards applicable to
vehicles of the model year in question set out in
section 1806 of Title 40, chapter I, subchapter C,
part 86, subpart S, of the CFR; and

10. The heading before section 13 of the Regu-
lations is replaced by the following:

CLASS 2B VEHICLES AND CLASS 3 VEHICLES

11. The portion of section 13 of the Regula-
tions before paragraph (c) is replaced by the
following:

13. Subject to sections 17.2, 19 and 19.1, a
Class 2B vehicle, other than a medium-duty passen-
ger vehicle, and a Class 3 vehicle of a specific model
year shall

(a) for the 2005 to 2017 model years, conform to

the exhaust emission and evaporative emission

8. L’intertitre précédant ’article 12 du méme
reglement est remplacé par ce qui suit :

VEHICULES LEGERS, CAMIONNETTES
LEGERES, CAMIONNETTES LOURDES ET
VEHICULES MOYENS A PASSAGERS

9. Le passage de I’article 12 du méme regle-
ment précédant I’alinéa c) est remplacé par ce
qui suit :

12. Sous réserve des articles 17.2, 19 et 19.1, les
véhicules légers, les camionnettes légeres, les
camionnettes lourdes et les véhicules moyens a pas-
sagers d’une année de modele donnée :

a) doivent étre conformes aux normes d’émis-
sions de gaz d’échappement et d’émissions de gaz
d’évaporation applicables aux véhicules de cette
année de modele qui sont prévues a ’article 1811
de la sous-partie S, partie 86, section de chapi-
tre C, chapitre I, titre 40 du CFR, pour ’année de
modele 2016 et les années de modele antérieures;
a.l) doivent étre conformes aux normes d’émis-
sions ci-apres, pour I’année de modele 2017 et les
années de modele ultérieures :
(i) les normes d’émissions de gaz d’échappe-
ment applicables aux véhicules de cette année
de modele qui sont prévues a I’article 1811 de
la sous-partie S, partie 86, section de chapi-
tre C, chapitre I, titre 40 du CFR,
(i1) les normes d’émissions de gaz d’évapora-
tion et de vapeurs de ravitaillement applicables
aux véhicules de cette année de modele qui sont
prévues a I’article 1813 de la sous-partie S, par-
tie 86, section de chapitre C, chapitre I, titre 40
du CFR,

(iii) la limite d’émissions de la famille établie
par Ientreprise pour la famille d’émissions de
gaz d’évaporation a laquelle les véhicules
appartiennent, laquelle ne peut excéder la limite
d’émissions de la famille maximale applicable
prévue a I’article 1813 de la sous-partie S, par-
tie 86, section de chapitre C, chapitre I, titre 40
du CFR;
b) doivent étre munis d’un systeme de diagnostic
intégré conforme aux normes applicables aux
véhicules de cette année de modele qui sont pré-
vues a I’article 1806 de la sous-partie S, partie 86,
section de chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR;

10. L’intertitre précédant ’article 13 du méme
reglement est remplacé par ce qui suit :

VEHICULES DE CLASSE 2B ET
VEHICULES DE CLASSE 3

11. Le passage de I’article 13 du méme regle-
ment précédant I’alinéa c) est remplacé par ce
qui suit :

13. Sous réserve des articles 17.2, 19 et 19.1, les
véhicules de classe 2B, autres que les véhicules
moyens a passagers, et les véhicules de classe 3
d’une année de modele donnée :

a) doivent étre conformes aux normes d’émis-
sions de gaz d’échappement et d’émissions de gaz
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standards applicable to vehicles of the model year
in question set out in section 1816 of Title 40,
chapter I, subchapter C, part 86, subpart S, of the
CFR;

(a.1) for the 2018 and later model years, conform
to

(1) the exhaust emission standards applicable to
vehicles of the model year in question set out in
section 1816 of Title 40, chapter I, sub-
chapter C, part 86, subpart S, of the CFR,

(ii) the evaporative emission and refueling
emission standards applicable to vehicles of the
model year in question set out in section 1813
of Title 40, chapter I, subchapter C, part 86,
subpart S, of the CFR, and

(iii) the family emission limit established by the
company for the evaporative emission family to
which the vehicle belongs, which shall not
exceed the applicable family emission limit cap
set out in section 1813 of Title 40, chapter I,
subchapter C, part 86, subpart S, of the CFR,
applied in accordance with section 103 of
Title 40, chapter I, subchapter U, part 1037,
subpart B, of the CFR;
(b) be equipped with an on-board diagnostic sys-
tem that conforms to the standards applicable to
vehicles of the model year in question set out in
section 1806 of Title 40, chapter I, subchapter C,
part 86, subpart S, of the CFR; and

12. (1) The portion of section 14 of the Regula-
tions before paragraph (a) is replaced by the
following:

14. Subject to sections 19 and 19.1, an Otto-cycle
heavy-duty vehicle of a specific model year, other
than a medium-duty passenger vehicle, Class 2B
vehicle or Class 3 vehicle, shall

(2) Paragraph 14(b) of the Regulations is
replaced by the following:

(b) conform to
(i) for the 2017 and earlier model years, the
evaporative emission standards applicable to
vehicles of the model year in question set out in
section 10 of Title 40, chapter I, subchapter C,
part 86, subpart A, of the CFR, or
(ii) for the 2018 and later model years, the
evaporative emission and refueling emission
standards applicable to vehicles of the model
year in question set out in section 103 of
Title 40, chapter I, subchapter U, part 1037,
subpart B, of the CFR.

d’évaporation applicables aux véhicules de cette
année de modele qui sont prévues a ’article 1816
de la sous-partie S, partie 86, section de cha-
pitre C, chapitre I, titre 40 du CFR, pour les
années de modele 2005 a 2017;

a.l) doivent étre conformes aux normes d’émis-

sions ci-apres, pour I’année de modele 2018 et les

années de modele ultérieures :
(i) les normes d’émissions de gaz d’échappe-
ment applicables aux véhicules de cette année
de modele qui sont prévues a I’article 1816 de
la sous-partie S, partie 86, section de cha-
pitre C, chapitre I, titre 40 du CFR,
(i1) les normes d’émissions de gaz d’évapora-
tion et de vapeurs de ravitaillement applicables
aux véhicules de cette année de modele qui sont
prévues a I’article 1813 de la sous-partie S, par-
tie 86, section de chapitre C, chapitre I, titre 40
du CFR,

(iii) la limite d’émissions de la famille établie
par I’entreprise pour la famille d’émissions de
gaz d’évaporation a laquelle les véhicules
appartiennent, laquelle ne peut excéder la limite
d’émissions de la famille maximale applicable
qui est prévue a l'article 1813 de la sous-
partie S, partie 86, section de chapitre C, cha-
pitre I, titre 40 du CFR et qui est appliquée
conformément a I’article 103 de la sous-
partie B, partie 1037, section de chapitre U,
chapitre I, titre 40 du CFR;
b) doivent étre munis d’un systeme de diagnostic
intégré conforme aux normes applicables aux
véhicules de cette année de modele qui sont pré-
vues a I’article 1806 de la sous-partie S, partie 86,
section de chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR;

12. (1) Le passage de D’article 14 du méme
reglement précédant I’alinéa a) est remplacé par
ce qui suit :

14. Sous réserve des articles 19 et 19.1, les
véhicules lourds a cycle Otto — autres que les véhi-
cules moyens a passagers, les véhicules de classe 2B
ou les véhicules de classe 3 — d’une année de
modele donnée :

(2) L’alinéa 14b) du méme reglement est rem-
placé par ce qui suit :

b) doivent étre conformes aux normes d’émis-

sions ci-apres qui s’appliquent aux véhicules de

cette année de modele :
(i) pour I’année de modele 2017 et les années
de modele antérieures, les normes d’émissions
de gaz d’évaporation qui sont prévues a I’ar-
ticle 10 de la sous-partie A, partie 86, section de
chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR,
(ii) pour I’année de modele 2018 et les années
de modele ultérieures, les normes d’émissions
de gaz d’évaporation et de vapeurs de ravitaille-
ment qui sont prévues a I’article 103 de la sous-
partie B, partie 1037, section de chapitre U,
chapitre I, titre 40 du CFR.
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13. (1) Paragraph 15(1)(b) of the Regulations is
replaced by the following:

(b) conform to the evaporative emission and
refueling emission standards applicable to diesel
heavy-duty vehicles of the model year in question
set out in section 1813 of Title 40, chapter I, sub-
chapter C, part 86, subpart S, of the CFR.

(2) Subsection 15(2) of the Regulations is re-
placed by the following:

(2) A vehicle referred to in subsection (1) that has
a GVWR of 6 350 kg (14,000 1b) or less may con-
form to the standards applicable to vehicles of the
model year in question referred to in section 1863 of
Title 40, chapter I, subchapter C, part 86, subpart S,
of the CFR instead of the standards described in sub-
section (1).

14. Section 16 of the Regulations is replaced by
the following:

16. (1) Subject to sections 19 and 19.1, Otto-cycle
heavy-duty engines of a specific model year shall
conform to the exhaust emission and crankcase
emission standards applicable to Otto-cycle heavy-
duty engines of the model year in question set out in
section 10 of Title 40, chapter I, subchapter C,
part 86, subpart A, of the CFR.

(2) Subject to sections 19 and 19.1, diesel heavy-
duty engines of a specific model year shall conform
to the exhaust emission and crankcase emission
standards applicable to diesel heavy-duty engines of
the model year in question set out in section 11 of
Title 40, chapter I, subchapter C, part 86, subpart A,
of the CFR.

(3) Subject to sections 19 and 19.1, heavy-duty
engines of a specific model year used or intended
for use in heavy-duty vehicles that have a GVWR of
6 350 kg (14,000 1b) or less shall be equipped with
an on-board diagnostic system that conforms to the
standards applicable to engines of the model year in
question set out in section 17 of Title 40, chapter I,
subchapter C, part 86, subpart A, of the CFR.

(4) Subject to sections 19 and 19.1, heavy-duty
engines of the 2014 and later model years used or
intended for use in heavy-duty vehicles that have a
GVWR of more than 6 350 kg (14,000 1b) shall be
equipped with an on-board diagnostic system that
conforms to the standards applicable to engines of
the model year in question set out in section 18 of
Title 40, chapter I, subchapter C, part 86, subpart A,
of the CFR.

15. Paragraph 17(a) of the Regulations is re-
placed by the following:

(a) shall conform to the exhaust emission and

evaporative emission standards applicable to

motorcycles of the model year in question set out

13. (1) L’alinéa 15(1)b) du méme reglement est
remplacé par ce qui suit :

b) doivent &tre conformes aux normes d’émis-
sions de gaz d’évaporation et de vapeurs de ravi-
taillement applicables aux véhicules lourds die-
sels de cette année de modele qui sont prévues a
I’article 1813 de la sous-partie S, partie 86, sec-
tion de chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR.

(2) Le paragraphe 15(2) du méme reglement
est remplacé par ce qui suit :

(2) Les véhicules visés au paragraphe (1) dont le
PNBYV est d’au plus 6 350 kg (14 000 1b) peuvent, au
lieu d’étre conformes aux normes prévues a ce para-
graphe, étre conformes a celles, applicables a leur
année de modele, visées a I’article 1863 de la sous-
partie S, partie 86, section de chapitre C, chapitre I,
titre 40 du CFR.

14. L’article 16 du méme reglement est rem-
placé par ce qui suit :

16. (1) Sous réserve des articles 19 et 19.1, les
moteurs de véhicules lourds a cycle Otto d’une
année de modele donnée doivent €tre conformes
aux normes d’émissions de gaz d’échappement et
d’émissions du carter applicables aux moteurs de
véhicules lourds a cycle Otto de cette année de
modele qui sont prévues a Iarticle 10 de la sous-
partie A, partie 86, section de chapitre C, chapitre I,
titre 40 du CFR.

(2) Sous réserve des articles 19 et 19.1, les moteurs
diesels de véhicules lourds d’une année de modele
donnée doivent étre conformes aux normes d’émis-
sions de gaz d’échappement et d’émissions du carter
applicables aux moteurs diesels de véhicules lourds
de cette année de modele qui sont prévues a 1’ar-
ticle 11 de la sous-partie A, partie 86, section de cha-
pitre C, chapitre I, titre 40 du CFR.

(3) Sous réserve des articles 19 et 19.1, les moteurs
de véhicules lourds d’une année de modele donnée
qui sont utilisés ou destinés a étre utilisés dans des
véhicules lourds dont le PNBV estd’au plus 6 350 kg
(14 000 1b) doivent étre munis d’un systeme de dia-
gnostic intégré conforme aux normes applicables
aux moteurs de cette année de modele prévues a
I’article 17 de la sous-partie A, partie 86, section de
chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR.

(4) Sous réserve des articles 19 et 19.1, les moteurs
de véhicules lourds de I’année de modele 2014 ou
d’une année de modele ultérieure qui sont utilisés ou
destinés a étre utilisés dans des véhicules lourds dont
le PNBYV est supérieur a 6 350 kg (14 000 1b) doivent
étre munis d’un systeme de diagnostic intégré con-
forme aux normes applicables aux moteurs de cette
année de modele prévues a ’article 18 de la sous-
partie A, partie 86, section de chapitre C, chapitre I,
titre 40 du CFR.

15. L’alinéa 17a) du méme reglement est rem-
placé par ce qui suit :

a) doivent étre conformes aux normes d’émis-

sions de gaz d’échappement et d’émissions de gaz

d’évaporation applicables aux motocyclettes de
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in section 410 of Title 40, chapter I, subchapter C,
part 86, subpart E, of the CFR; and

16. The Regulations are amended by adding
the following after section 17.1:

PHASE-IN STANDARDS — PARTICULATE MATTER

17.2 (1) Subject to subsection (3), for the pur-
poses of subparagraphs 12(a./)(i) and 13(a.1)(i), the
particulate matter exhaust emission standards set
out in section 1811 or 1816 of Title 40, chapter I,
subchapter C, part 86, subpart S, of the CFR, as the
case may be, apply to a percentage of a company’s
vehicles referred to in section 12 or 13 of a specific
model year, in accordance with subsection (5) or (6).

(2) For the purposes of subsection (1), a company
shall group its vehicles together as follows:

(a) in the case of the vehicles referred to in sec-

tion 12

(1) for the 2017 model year, all of its light-duty
vehicles and light light-duty trucks of that
model year, and
(ii) for the 2018 and later model years, all of
its light-duty vehicles, light-duty trucks and
medium-duty passenger vehicles of the model
year in question; and
(b) in the case of the vehicles referred to in sec-
tion 13, for the 2018 and later model years, all of
its Class 2B vehicles and Class 3 vehicles of the
model year in question.

(3) For the 2017 to 2021 model years, a company
shall calculate the percentage of its vehicles of a
specific model year in a given group that conform to
the standards referred to in subsection (1) unless
each vehicle in the group

(a) is covered by an EPA certificate, conforms to
the particulate matter exhaust emission standards
referred to in the EPA certificate and is of a model
that is sold in greater numbers in the United States
than in Canada; or

(b) conforms to the particulate matter exhaust
emission standard set out in Table 1 in sec-
tion 1811 of Title 40, chapter I, subchapter C,
part 86, subpart S, of the CFR or Table 1 in sec-
tion 1816 of Title 40, chapter I, subchapter C,
part 86, subpart S, of the CFR, as applicable,
whether or not it is covered by an EPA
certificate.

(4) In determining the number of vehicles of a
given group that are to meet the particulate matter
exhaust emission standards referred to in subsec-
tion (1), in accordance with the applicable percent-
age, a company may exclude from the group all of its

cette année de modele qui sont prévues a 1’ar-
ticle 410 de la sous-partie E, partie 86, section de
chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR;

16. Le méme reglement est modifié par adjonc-
tion, apres I’article 17.1, de ce qui suit :

NORMES D’ APPLICATION GRADUELLE —
PARTICULES ATMOSPHERIQUES

17.2 (1) Sous réserve du paragraphe (3), pour
I’application des sous-alinéas 12a.1)(i) et 13a.1)(i),
les normes d’émissions de gaz d’échappement a
I’égard des particules atmosphériques prévues aux
articles 1811 ou 1816 de la sous-partie S, partie 86,
section de chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR,
selon le cas, s’appliquent a un pourcentage des véhi-
cules de I’entreprise visés aux articles 12 ou 13
d’une année de modele donnée, conformément aux
paragraphes (5) ou (6).

(2) Pour I’application du paragraphe (1), I’en-
treprise classe ses véhicules selon les groupes
suivants :

a) dans le cas des véhicules visés a I’article 12 :

(i) pour I’année de modele 2017, les véhicules
1égers et les camionnettes 1égeres de cette année
de modele,

(ii) pour I’année de modele 2018 et les années
de modele ultérieures, les véhicules légers, les
camionnettes et les véhicules moyens a passa-
gers de I’année de modele en cause;

b) dans le cas des véhicules visés a I’article 13,
pour I’année de modele 2018 et les années de
modele ultérieures, les véhicules de classe 2B et
les véhicules de classe 3 de I’année de modele en
cause.

(3) Pour les années de modele 2017 a 2021, I’en-
treprise établit le pourcentage de véhicules d’une
année de modele donnée dans le groupe qui sont
conformes aux normes applicables visées au para-
graphe (1), sauf si chaque véhicule de ce groupe
satisfait a I’'une des conditions suivantes :

a) il est visé par un certificat de 'EPA et est
conforme aux normes d’émissions de gaz d’échap-
pement a I’égard des particules atmosphériques
prévues dans ce certificat, et il est d’un modele
vendu en plus grand nombre aux Etats-Unis qu’au
Canada;

b) il est conforme aux normes d’émissions de gaz
d’échappement a I’égard des particules atmosphé-
riques prévues au tableau 1 de I’article 1811 de la
sous-partie S, partie 86, section de chapitre C,
chapitre I, titre 40 du CFR ou au tableau 1 de I’ar-
ticle 1816 de la sous-partie S, partie 86, section de
chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR, selon le
cas, qu’il soit ou non visé par un certificat de
I’EPA.

(4) Pour déterminer le nombre de véhicules d’un
groupe donné qui doit étre conforme aux normes
visées au paragraphe (1) selon le pourcentage appli-
cable, I’entreprise peut exclure de ce groupe 1’en-
semble des véhicules qui sont visés par un certificat
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vehicles that are covered by an EPA certificate and
that are of a model that is sold in greater numbers in
the United States than in Canada.

(5) Subject to subsection (6), the percentage of
vehicles of a specific model year in a given group
that conform to the applicable particulate matter
exhaust emission standards shall be greater than or
equal to the percentage set out in column 2 of the
table to this subsection for the applicable model year
set out in column 1.

TABLE
PHASE-IN PERCENTAGES —
GENERAL APPROACH
Column 1 Column 2

Item Model Year Percentage

1. 2017 20

2. 2018 20

3. 2019 40

4, 2020 70

5. 2021 and later 100

(6) A company may elect not to comply with
subsection (5) for the 2017 to 2020, 2018 to 2020
or 2019 to 2020 model years if

(a) the total percentage of vehicles of the group
for all of the applicable consecutive model years
set out in column 1 of the table to this subsection
that conform to the particulate matter exhaust
emission standards is greater than or equal to the
percentage set out in column 2 for those consecu-
tive model years; and

(b) the company notifies the Minister of its elec-
tion before January 1 of the calendar year that cor-
responds to the first of the applicable consecutive
model years set out in column 1 of the table to this
subsection.

TABLE

PHASE-IN PERCENTAGES —
ALTERNATE APPROACH

Column 1 Column 2

Consecutive

Item Model Years Percentage
1. 2017 to 2020 38
2. 2018 to 2020 44
3. 2019 to 2020 55

(7) For greater certainty, all companies shall com-
ply with subsection (5) for the 2021 and later model
years.

de 'EPA et qui sont d’un modele vendu en plus
grand nombre aux Etats-Unis qu’au Canada.

(5) Sous réserve du paragraphe (6), le pourcen-
tage de véhicules d’une année de modele donnée
d’un groupe donné qui sont conformes aux normes
d’émissions de gaz d’échappement a 1’égard de par-
ticules atmosphériques applicables pour 1’année de
modele figurant & la colonne 1 du tableau du présent
paragraphe doit étre égal ou supérieur au pourcen-
tage figurant a la colonne 2.

TABLEAU

APPLICATION GRADUELLE DU
POURCENTAGE — APPROCHE
GENERALE

Colonne 1 Colonne 2

Article  Année de modele Pourcentage

1. 2017 20
2 2018 20
3. 2019 40
4, 2020 70
5 2021 et ultérieure 100

(6) L’entreprise peut choisir de ne pas se con-
former au paragraphe (5) pour les années de mo-
dele 2017 a 2020, les années de modele 2018 a 2020
ou les années de modele 2019 a 2020, le cas échéant :

a) le pourcentage total de ses véhicules du groupe
al’égard de I’ensemble choisi d’années de modele
consécutives visé a la colonne 1 du tableau du pré-
sent paragraphe qui est conforme aux normes
d’émissions de gaz d’échappement a I’égard de
particules atmosphériques doit étre €gal ou supé-
rieur au pourcentage figurant a la colonne 2 pour
cet ensemble;

b) I’entreprise avise le ministre de son choix avant
le 1* janvier de 1’année civile correspondant a la
premiere des années de modele consécutives de
I’ensemble choisi visé a la colonne 1 du tableau
du présent paragraphe.

TABLEAU

APPLICATION GRADUELLE DU
POURCENTAGE — APPROCHE

ALTERNATIVE
Colonne 1 Colonne 2
Années
de modele

Article  consécutives Pourcentage
1. 2017 22020 38
2. 2018 22020 44
3. 2019 42020 55

(7) 1l est entendu qu’a compter de 1’année de
modele 2021, I’entreprise se conforme au paragra-
phe (5).
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17. Section 18 of the Regulations is replaced by
the following:

18. The standards referred to in sections 11 to 17
are the certification and in-use standards set out in
the CFR for the applicable useful life and include the
test procedures, fuels, calculation methods, compli-
ance credits and allowances set out in the CFR for
those standards.

18. Subsection 19(1) of the Regulations is re-
placed by the following:

19. (1) Every vehicle or engine of a specific model
year that is covered by an EPA certificate and bears
the U.S. emission control information label referred
to in paragraph 35(1)(d) may, if the company so
chooses, conform to, instead of the standards set out
in sections 11 to 17, the certification and in-use stan-
dards referred to in the EPA certificate.

19. Section 19.1 of the Regulations is replaced
by the following:

19.1 (1) A vehicle of a specific model year that is
not covered by an EPA certificate may be considered
equivalent to a vehicle that is covered by an EPA
certificate if a company submits the evidence of con-
formity referred to in section 35.1 in respect of that
vehicle instead of the evidence of conformity
referred to in section 36.

(2) The equivalency of a vehicle is determined by
the Minister on the basis of the evidence of conform-
ity referred to in section 35.1.

(3) Every vehicle of a specific model year that is
determined to be equivalent to a vehicle covered by
an EPA certificate and that is sold in Canada during
the period for which that EPA certificate is valid in
the United States shall conform to, instead of the
standards set out in sections 11 to 17, the certifica-
tion and in-use standards referred to in that EPA
certificate.

20. The heading “FLEET AVERAGING
REQUIREMENTS FOR LIGHT-DUTY
VEHICLES, LIGHT-DUTY TRUCKS AND
MEDIUM-DUTY PASSENGER VEHICLES”
before section 20 of the Regulations is replaced by
the following:

FLEET AVERAGE STANDARDS

21. Section 20 of the Regulations is replaced by
the following:

20. In sections 21 to 32, “fleet” refers to the
vehicles of a specific model year that a company
manufactures in Canada, or imports into Canada, for
the purpose of sale to the first retail purchaser and
that are grouped for the purpose of conforming to
sections 21 to 23, 24.1 to 24.4, 24.6, 24.7 and 24.10
or for the purpose of participation in the emission
credit system set out in sections 26 to 31.1.

17. L’article 18 du méme reglement est rem-
placé par ce qui suit :

18. Les normes mentionnées aux articles 11 a 17
sont les normes d’homologation et d’utilisation
prévues dans le CFR selon la durée de vie utile ap-
plicable, compte tenu des méthodes d’essais, des
carburants, des méthodes de calcul, des points de
conformité et des allocations qui y sont prévus a leur
égard.

18. Le paragraphe 19(1) du méme reglement
est remplacé par ce qui suit :

19. (1) Les véhicules et les moteurs d’une année
de modele donnée qui sont visés par un certificat de
I’EPA et qui portent I’étiquette américaine d’infor-
mation visée a ’alinéa 35(1)d) peuvent, au lieu
d’étre conformes aux normes visées aux articles 11
a 17, étre conformes aux normes d’homologation et
d’utilisation visées par le certificat, au choix de
I’entreprise.

19. L’article 19.1 du méme reglement est rem-
placé par ce qui suit :

19.1 (1) Les véhicules d’une année de modele
donnée qui ne sont pas visés par un certificat de
I’EPA peuvent étre considérés comme équivalents a
un véhicule visé par un certificat de I’EPA si ’entre-
prise produit les éléments de justification de la
conformité visés a I’article 35.1 au lieu de ceux visés
alarticle 36.

(2) L’équivalence est établie par le ministre a par-
tir des éléments de justification de la conformité
visés a ’article 35.1.

(3) Tout véhicule d’une année de modele donnée
dont I’équivalence a un véhicule visé par un certifi-
cat de 'EPA a été établie et qui est vendu au Canada
durant la période de validité de ce certificat aux
Etats-Unis doit étre conforme aux normes d’homo-
logation et d’utilisation visées par le certificat plutdt
qu’aux normes visées aux articles 11 a 17.

20. DLintertitre « EXIGENCES POUR
LES PARCS DE VEHICULES  LEGERS,
DE CAMIONNETTES ET DE VEHICULES
MOYENS A PASSAGERS » précédant I’ar-
ticle 20 du méme reglement est remplacé par ce
qui suit :

NORMES MOYENNES APPLICABLES
AUX PARCS

21. D’article 20 du méme reglement est rem-
placé par ce qui suit :

20. Aux articles 21 a 32, « parc » vise les véhi-
cules d’une année de modele donnée qu’une entre-
prise construit ou importe au Canada, qui sont desti-
nés a la vente au premier usager et qui sont regroupés
pour assurer la conformité aux articles 21 a 23, 24.1
a24.4, 24.6, 24.7 et 24.10 ou participer au systeme
de points relatifs aux émissions prévu aux articles 26
a3l.l.
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22. The heading before section 21 is replaced
by the following:

FLEET AVERAGE NOy STANDARDS

23. The portion of section 21 of the Regulations
before the table to that section is replaced by the
following:

21. The average NOy value for a company’s fleet
that is composed of all of its light-duty vehicles and
light light-duty trucks of a model year set out in col-
umn 1 of the table to this section shall not exceed the
applicable fleet average NO, standard set out in col-
umn 2.

24. The portion of section 22 of the Regulations
before the table to that section is replaced by the
following:

22. The average NOy value for a company’s fleet
that is composed of all of its heavy light-duty trucks
and medium-duty passenger vehicles of a model
year set out in column 1 of the table to this section
shall not exceed the applicable fleet average NOy
standard set out in column 2.

25. Section 23 of the Regulations is replaced by
the following:

23. (1) For the 2009 to 2016 model years, the
average NOy value for a company’s fleet that is com-
posed of all of its light-duty vehicles, light-duty
trucks and medium-duty passenger vehicles of the
model year in question shall not exceed 0.07 grams
per mile.

(2) For the 2017 model year, the average NOy
value for a company’s fleet that is composed of all of
its heavy light-duty trucks and medium-duty passen-
ger vehicles of that model year shall not exceed
0.07 grams per mile.

26. Subsection 24(4) of the Regulations is re-
placed by the following:

(4) Subject to subsection (5), in respect of any of
its vehicles that conform to a NOy emission standard
for an extended useful life of 150,000 miles, a com-
pany may, in the formula in subsection (1), replace
that standard, for each of those vehicles, with that
standard multiplied by 0.85, rounded to at least three
decimal places.

27. The Regulations are amended by adding
the following after section 24:

FLEET AVERAGE NMOG + NOy STANDARDS —
2017 AND LATER MODEL YEARS

Light-duty Vehicles, Light-duty Trucks and
Medium-duty Passenger Vehicles

24.1 (1) Subject to subsection (2), for the 2017 to
2024 model years, the average NMOG + NOy value
for each of the following fleets of a specific model
year shall not exceed the applicable fleet average
NMOG + NOy standard set out for the model year
in question in Tables 3 and 4 of section 1811 of

22. L’intertitre précédant I’article 21 du méme
reglement est remplacé par ce qui suit :

NORMES MOYENNES DU PARC — NOy

23. Le passage de I’article 21 du méme regle-
ment précédant le tableau de cet article est rem-
placé par ce qui suit :

21. La valeur moyenne de NOy pour le parc d’une
entreprise constitué de I’ensemble de ses véhicules
légers et de ses camionnettes légeres d’une année de
modele figurant a la colonne 1 du tableau du présent
article ne doit pas dépasser la norme moyenne figu-
rant a la colonne 2.

24. Le passage de I’article 22 du méme regle-
ment précédant le tableau de cet article est rem-
placé par ce qui suit :

22. La valeur moyenne de NOy, pour le parc d’une
entreprise constitué de I’ensemble de ses camion-
nettes lourdes et de ses véhicules moyens a passa-
gers d’une année de modele figurant a la colonne 1
du tableau du présent article ne doit pas dépasser la
norme moyenne figurant & la colonne 2.

25. D’article 23 du méme reglement est rem-
placé par ce qui suit :

23. (1) Pour les années de modele 2009 a 2016, la
valeur moyenne de NOy pour le parc d’une entre-
prise constitué de I’ensemble de ses véhicules 1égers,
de ses camionnettes et de ses véhicules moyens a
passagers de I’année de modele en cause ne doit pas
dépasser 0,07 gramme par mille.

(2) Pour I’année de modele 2017, la valeur
moyenne de NOy pour le parc d’une entreprise
constitué de I’ensemble de ses camionnettes lourdes
et de ses véhicules moyens a passagers de cette
année de modele ne doit pas dépasser 0,07 gramme

par mille.

26. Le paragraphe 24(4) du méme reglement
est remplacé par ce qui suit :

(4) Sous réserve du paragraphe (5), dans la for-
mule prévue au paragraphe (1), I’entreprise peut,
pour tout véhicule qui est conforme a la norme
d’émissions de NOy sur une durée prolongée de vie
utile de 150 000 milles, utiliser cette norme multi-
pliée par 0,85 et arrondie & au moins trois décimales
pres.

27. Le méme reglement est modifié par adjonc-
tion, apres D’article 24, de ce qui suit :

NORMES MOYENNES POUR LE PARC —
GONM + NOy — ANNEE DE MODELE 2017
ET ANNEES DE MODELE ULTERIEURES

Véhicules légers, camionnettes et
véhicules moyens a passagers

24.1 (1) Sous réserve du paragraphe (2), pour les
années de modele 2017 a 2024, la valeur moyenne
de GONM + NOy pour chacun des parcs ci-apres
d’une entreprise a I’égard d’une année de modele
donnée ne doit pas dépasser la norme moyenne de
GONM + NOy applicable a I’année de modele en
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Title 40, chapter I, subchapter C, part 86, subpart S,
of the CFR:

(a) a company’s fleet that is composed of all of its
light-duty vehicles and light-duty trucks 1 to
which the applicable NMOG + NOy standard
applies for a useful life of 120,000 miles;

(b) a company’s fleet that is composed of all of its
light-duty vehicles and light-duty trucks 1 to
which the applicable NMOG + NOy standard
applies for a useful life of 150,000 miles; and

(c) a company’s fleet that is composed of all of its
light-duty trucks 2, heavy light-duty trucks and
medium-duty passenger vehicles.

(2) For the 2017 model year, the fleet referred to
in paragraph (1)(c) is composed only of all of a com-
pany’s light-duty trucks 2.

24.2 For the 2025 and later model years, the aver-
age NMOG + NOy value for each of the following
fleets of a specific model year shall not exceed the
applicable fleet average NMOG + NOy standard set
out in Table 1 of section 1811 of Title 40, chapter I,
subchapter C, part 86, subpart S, of the CFR:

(a) a company’s fleet that is composed of all of its
light-duty vehicles and light-duty trucks 1 to
which the applicable NMOG + NOy standard
applies for a useful life of 120,000 miles;

(b) a company’s fleet that is composed of all of its
light-duty vehicles and light-duty trucks 1 to
which the applicable NMOG + NOy standard
applies for a useful life of 150,000 miles; and

(c) a company’s fleet that is composed of all of its
light-duty trucks 2, heavy light-duty trucks and
medium-duty passenger vehicles.

Class 2B Vehicles and Class 3 Vehicles

24.3 For the 2018 to 2021 model years, the aver-
age NMOG + NOy value for each fleet that is com-
posed of all of a company’s Class 2B vehicles or all
of a company’s Class 3 vehicles of a specific model
year shall not exceed the applicable fleet average
NMOG + NOy standard set out for the model year
in question in Table 4 of section 1816 of Title 40,
chapter I, subchapter C, part 86, subpart S, of the
CFR.

24.4 For the 2022 and later model years, the aver-
age NMOG + NOy value for each fleet that is com-
posed of all of a company’s Class 2B vehicles or all
of a company’s Class 3 vehicles of a specific model
year shall not exceed the applicable fleet average
NMOG + NOy standard set out in Table 1 of sec-
tion 1816 of Title 40, chapter I, subchapter C,
part 86, subpart S, of the CFR.

cause figurant aux tableaux 3 et 4 de D’article 1811
de la sous-partie S, partie 86, section de chapitre C,
chapitre I, titre 40 du CFR :

a) le parc constitué de 1’ensemble des véhicules
légers et des camionnettes de type 1 de ’entre-
prise auquel la norme de GONM + NOy
s’applique pour une durée de vie utile de
120 000 milles;

b) celui constitué de 1’ensemble des véhicules
légers et des camionnettes de type 1 de ’entre-
prise auquel la norme de GONM + NOy s’ap-
plique pour une durée de vie utile de
150 000 milles;

¢) celui constitué de I’ensemble des camionnettes
de type 2, des camionnettes lourdes et des véhi-
cules moyens a passagers de 1’entreprise.

(2) Pour I’année de modele 2017, le parc visé a
I’alinéa (1)c) n’est constitué que de I’ensemble des
camionnettes de type 2 de 1’entreprise.

24.2 Pour I’année de modele 2025 et les années de
modele ultérieures, la valeur moyenne de GONM +
NOy pour chacun des parcs ci-aprés d’une entreprise
al’égard d’une année de modele donnée ne doit pas
dépasser la norme moyenne de GONM + NOy, appli-
cable figurant au tableau 1 de l’article 1811 de la
sous-partie S, partie 86, section de chapitre C, cha-
pitre I, titre 40 du CFR :

a) le parc constitué de I’ensemble des véhicules
1égers et des camionnettes de type 1 de I’entre-
prise auquel la norme de GONM + NOy s’ap-
plique pour une durée de vie utile de
120 000 milles;

b) celui constitué de I’ensemble des véhicules
légers et des camionnettes de type 1 de ’entre-
prise auquel la norme de GONM + NOy s’ap-
plique pour une durée de vie utile de
150 000 milles;

¢) celui constitué de I’ensemble des camionnettes
de type 2, des camionnettes lourdes et des véhi-
cules moyens a passagers de 1’entreprise.

Véhicules de classe 2B et de classe 3

24.3 Pour les années de modele 2018 a 2021, la
valeur moyenne de GONM + NOy pour chaque parc
d’une entreprise constitué de I’ensemble de ses véhi-
cules de classe 2B ou de I’ensemble de ses véhicules
de classe 3 d’une année de modele donnée ne doit
pas dépasser la norme moyenne de GONM + NOy
applicable a I’année de modele en cause figurant au
tableau 4 de I’article 1816 de la sous-partie S, par-
tie 86, section de chapitre C, chapitre I, titre 40 du
CFR.

24.4 Pour I’année de modele 2022 et les années de
modele ultérieures, la valeur moyenne de GONM +
NOy pour chaque parc d’une entreprise constitué de
I’ensemble de ses véhicules de classe 2B ou de I’en-
semble de ses véhicules de classe 3 d’une année
de modele donnée ne doit pas dépasser la norme
moyenne de GONM + NOy applicable figurant au
tableau 1 de Darticle 1816 de la sous-partie S,
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CALCULATION OF FLEET AVERAGE
NMOG + NOy VALUES

24.5 (1) Subject to section 25.1, for each of a
company’s fleets referred to in sections 24.1 to 24.4,
the company shall calculate the average NMOG +
NOy value in accordance with the following
formula:

[Z (A xB)]/C
where

A is the NMOG + NOy standard for each full use-
ful life emission bin;

B is the number of vehicles in the fleet that con-
form to the NMOG + NOy standard for the full
useful life emission bin in question; and

C s the total number of vehicles in the fleet.

(2) The average NMOG + NOy, value for the fleet
shall be rounded to the same number of significant
figures that are contained in the total number of
vehicles in the fleet in the denominator in subsec-
tion (1), but to at least three decimal places.

FLEET AVERAGE COLD NMHC STANDARDS

24.6 For the 2017 and later model years, the aver-
age cold NMHC value for a company’s fleet that is
composed of all of its light-duty vehicles and light
light-duty trucks of a specific model year that are
operated by an Otto-cycle engine shall not exceed
the applicable fleet average cold NMHC standard set
out in Table 5 of section 1811 of Title 40, chapter I,
subchapter C, part 86, subpart S, of the CFR.

24.7 For the 2017 and later model years, the aver-
age cold NMHC value for a company’s fleet that is
composed of all of its heavy light-duty trucks and
medium-duty passenger vehicles of a specific model
year that are operated by an Otto-cycle engine shall
not exceed the fleet average cold NMHC standard
set out for heavy light-duty trucks in Table 5 of sec-
tion 1811 of Title 40, chapter I, subchapter C,
part 86, subpart S, of the CFR.

CALCULATION OF FLEET AVERAGE
CoLD NMHC VALUES

24.8 (1) Subject to section 25.2, for each of
a company’s fleets referred to in sections 24.6
and 24.7, the company shall calculate the average
cold NMHC value in accordance with the following
formula:

[Z (A xB)J/C
where
A is the family emission limit for cold NMHC for
each test group;

partie 86, section de chapitre C, chapitre I, titre 40
du CFR.

CALCUL DES VALEURS MOYENNES
DE GONM + NOy

24.5 (1) Sous réserve de 1’article 25.1, pour cha-
cun de ses parcs visés aux articles 24.1 a 24.4, ’en-
treprise calcule la valeur moyenne de GONM + NOy
selon la formule suivante :

[X (A xB)J/C

A représente la norme de GONM + NOy pour
chaque série d’émissions de durée de vie totale;

B le nombre de véhicules dans le parc qui sont
conformes a la norme de GONM + NOy pour la
série d’émissions de durée de vie totale en cause;

C le nombre total de véhicules dans le parc.

(2) La valeur moyenne de GONM + NOy pour le
parc doit étre arrondie au méme nombre de chiffres
significatifs que compte le nombre total de véhicules
dans le parc utilisé dans la formule prévue au para-
graphe (1), mais a au moins trois décimales pres.

NORMES MOYENNES DU PARC — HCNM A FROID

24.6 Pour I’année de modele 2017 et les années de
modele ultérieures, la valeur moyenne de HCNM a
froid pour le parc d’une entreprise constitué de
I’ensemble de ses véhicules 1égers et camionnettes
1égeres propulsés par un moteur a cycle Otto d’une
année de modele donnée ne doit pas dépasser
la norme moyenne de HCNM a froid applicable
figurant au tableau 5 de I’article 1811 de la sous-
partie S, partie 86, section de chapitre C, chapitre I,
titre 40 du CFR.

24.7 Pour I’année de modele 2017 et les années de
modele ultérieures, la valeur moyenne de HCNM a
froid pour le parc d’une entreprise constitué de 1’en-
semble de ses camionnettes lourdes et véhicules
moyens a passagers propulsés par un moteur a cycle
Otto d’une année de modele donnée ne doit pas
dépasser la norme moyenne de HCNM a froid ap-
plicable pour les camionnettes lourdes figurant au
tableau 5 de I’article 1811 de la sous-partie S, par-
tie 86, section de chapitre C, chapitre I, titre 40 du
CFR.

CALCUL DES VALEURS MOYENNES
DE HCNM A FROID

24.8 (1) Sous réserve de I’article 25.2, pour cha-
cun de ses parcs visés aux articles 24.6 et 24.7, I’en-
treprise calcule la valeur moyenne de HCNM a froid
selon la formule suivante :

[Z (A xB)J/C
ou :
A représente la limite d’émissions de la famille en

ce qui a trait aux HCNM a froid pour chaque
groupe d’essai;
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B is the number of vehicles in the fleet that con-
form to the family emission limit for the test
group in question; and

C s the total number of vehicles in the fleet.

(2) The average cold NMHC value for the fleet
shall be rounded to one decimal place.

FLEET AVERAGE EVAPORATIVE
EMISSION STANDARDS

24.9 For the purposes of sections 24.10, 24.11,
25.3, 26.3, 27 and 28, for vehicles of a specific
model year, the following groupings are considered
to constitute separate fleets for the purpose of evap-
orative emission averaging:

(a) all of a company’s light-duty vehicles and

light-duty trucks 1;

(b) all of a company’s light-duty trucks 2;

(c) all of a company’s heavy light-duty trucks and

medium-duty passenger vehicles; and

(d) all of a company’s Class 2B vehicles and

Class 3 vehicles.

24.10 (1) The average evaporative emission value
for the following fleets of a specific model year shall
not exceed the applicable fleet average evaporative
emission standards set out in Table 1 of section 1813
of Title 40, chapter I, subchapter C, part 86, sub-
part S, of the CFR for the percentage of vehicles of
the model year in question referred to in subsec-
tion (5) or (6):

(a) for the 2017 and later model years, a com-

pany’s fleet of light-duty vehicles and light-duty

trucks 1 and a company’s fleet of light-duty
trucks 2; and

(b) for the 2018 and later model years, a com-

pany’s fleet of heavy light-duty trucks and

medium-duty passenger vehicles and a company’s
fleet of Class 2B vehicles and Class 3 vehicles.

(2) For the 2017 to 2022 model years, a company
shall calculate the percentage of its vehicles of the
model year in question in a given fleet that conform
to the applicable standards referred to in subsec-
tion (1) unless each vehicle in the fleet

(a) is covered by an EPA certificate, conforms to

the evaporative emission standards referred to in

the EPA certificate and is of a model that is sold in
greater numbers in the United States than in Can-
ada; or

(b) conforms to the applicable evaporative emis-

sion standards set out in Table 1 of section 1813 of

Title 40, chapter I, subchapter C, part 86, sub-

part S, of the CFR, whether or not it is covered by

an EPA certificate.

B le nombre de véhicules dans le parc qui sont
conformes a la limite d’émissions de la famille
pour le groupe d’essai en cause;

C le nombre total de véhicules dans le parc.

(2) La valeur moyenne de HCNM a froid pour le
parc doit étre arrondie a une décimale pres.

NORMES MOYENNES DU PARC — EMISSIONS
DE GAZ D’EVAPORATION

24.9 Aux articles 24.10, 24.11, 25.3, 26.3, 27
et 28, les groupes ci-apres de véhicules d’une année
de modele donnée d’une entreprise sont considérés
comme constituant des parcs distincts pour 1’appli-
cation des exigences relatives aux moyennes des
émissions de gaz d’évaporation :

a) I’ensemble des véhicules 1égers et des camion-

nettes de type 1 de I’entreprise;

b) I’ensemble des camionnettes de type 2 de

I’entreprise;

¢) I’ensemble des camionnettes lourdes et des

véhicules moyens a passagers de 1’entreprise;

d) I’ensemble des véhicules de classe 2B et des
véhicules de classe 3 de I’entreprise.

24.10 (1) La valeur moyenne des émissions de gaz
d’évaporation pour les parcs d’une année de modele
donnée ci-aprés ne doit pas dépasser les normes
moyennes applicables pour les émissions de gaz
d’évaporation du parc figurant au tableau 1 de I’ar-
ticle 1813 de la sous-partie S, partie 86, section de
chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR, a I’égard du
pourcentage de véhicules de 1’année de modele en
cause prévu aux paragraphes (5) ou (6) :

a) pour I’année de modele 2017 et les années

de modele ultérieures, le parc d’une entreprise

constitué des véhicules légers et des camionnettes
de type 1 et celui constitué des camionnettes de

type 2;

b) pour I’année de modele 2018 et les années

de modele ultérieures, le parc d’une entreprise

constitué des camionnettes lourdes et des véhi-
cules moyens a passagers et celui constitué des

véhicules de classe 2B et des véhicules de classe 3.

(2) Pour les années de modele 2017 a 2022, I’en-
treprise établit le pourcentage de ses véhicules dans
le parc de I’année de modele en cause qui sont
conformes aux normes applicables visées au para-
graphe (1), sauf si chaque véhicule de ce parc satis-
fait a I’une des conditions suivantes :

a) il est visé par un certificat de I’'EPA et est

conforme aux normes d’émissions de gaz d’éva-

poration prévues dans ce certificat et il est d’un
modele vendu en plus grand nombre aux Etats-

Unis qu’au Canada;

b) il est conforme aux normes d’émissions de gaz

d’évaporation applicables prévues au tableau 1 de

I’article 1813 de la sous-partie S, partie 86, sec-

tion de chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR,

qu’il soit ou non visé par un certificat de I’EPA.
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(3) For the 2017 to 2022 model years, a company
may, in calculating the percentage of its vehicles of
the model year in question in a given fleet that con-
form to the applicable standards referred to in sub-
section (1), take into account the allowances set out
in section 1813(g)(1) of Title 40, chapter I, subchap-
ter C, part 86, subpart S, of the CFR.

(4) In determining the number of vehicles in a
given fleet that are to meet the evaporative emission
standards referred to in subsection (1), in accordance
with the applicable percentage, a company may
exclude from the fleet all of its vehicles that are cov-
ered by an EPA certificate and that are of a model
that is sold in greater numbers in the United States
than in Canada.

(5) Subject to subsection (6), the percentage of
vehicles of a specific model year in a given fleet that
meet the evaporative emission standards referred to
in subsection (1) shall be greater than or equal to the
percentage set out in Table 3 of section 1813 of
Title 40, chapter I, subchapter C, part 86, subpart S,
of the CFR for the model year in question and, for
the 2023 and later model years, 100 percent of the
vehicles of the model year in question in a fleet shall
meet the applicable evaporative emission standards.

(6) A company may elect not to comply with sub-
section (5) for the 2017 to 2021, 2018 to 2021, 2019
to 2021 or 2020 to 2021 model years if

(a) the total percentage of vehicles in the fleet for
all of the applicable consecutive model years set
out in column 1 of the table to this subsection that
conform to the evaporative emission standards is
greater than or equal to the percentage set out in
column 2 for those consecutive model years; and
(b) the company notifies the Minister of its elec-
tion before January 1 of the calendar year that cor-
responds to the first of the applicable consecutive
model years set out in column 1 of the table to this
subsection.

TABLE

PHASE-IN PERCENTAGES —
ALTERNATE APPROACH

Column 1 Column 2

Consecutive

Item Model Years Percentage
1. 2017 to 2021 65
2. 2018 to 2021 70
3. 2019 to 2021 74
4, 2020 to 2021 80

(7) For greater certainty, all companies shall com-
ply with subsection (5) for the 2022 and later model
years.

(3) Afin d’établir, pour les années de modele 2017
22022, le pourcentage de ses véhicules dans le parc
de I’année de modele en cause qui sont conformes
aux normes applicables visées au paragraphe (1),
I’entreprise peut tenir compte des allocations pré-
vues a l’article 1813(g)(1) de la sous-partie S, par-
tie 86, section de chapitre C, chapitre I, titre 40 du
CFR.

(4) Pour déterminer le nombre de véhicules d’un
parc donné qui doit étre conforme aux normes visées
au paragraphe (1) selon le pourcentage applicable,
I’entreprise peut exclure de ce parc tout véhicule qui
est visé par un certificat de I’EPA et qui est d’un
modele vendu en plus grand nombre aux Etats-Unis
qu’au Canada.

(5) Sous réserve du paragraphe (6), le pourcen-
tage de véhicules d’une année de modele donnée
d’un parc donné qui est conforme aux normes visées
au paragraphe (1) doit étre égal ou supérieur a celui
figurant au tableau 3 de l’article 1813 de la sous-
partie S, partie 86, section de chapitre C, chapitre I,
titre 40 du CFR pour I’année de modele en cause, et,
pour I’année de modele 2023 et les années de modele
ultérieures, ce pourcentage est de cent pour cent.

(6) L’entreprise peut choisir de ne pas se confor-
mer au paragraphe (5) pour les années de mo-
dele 2017 22021, 2018 22021, 2019 22021 ou 2020
22021, le cas échéant :

a) le pourcentage total de ses véhicules d’un parc
pour I’ensemble choisi d’années de modele consé-
cutives visé a la colonne 1 du tableau du présent
paragraphe qui est conforme aux normes d’émis-
sions de gaz d’évaporation doit étre égal ou supé-
rieur au pourcentage figurant a la colonne 2 pour
cet ensemble;

b) I’entreprise avise le ministre de son choix avant

le 1 janvier de I’année civile correspondant a la

premiere des années de modele consécutives de

I’ensemble choisi visé a la colonne 1 du tableau

du présent paragraphe.

TABLEAU

APPLICATION GRADUELLE DU
POURCENTAGE — APPROCHE
ALTERNATIVE

Colonne 1 Colonne 2

Années de modele

Article  consécutives Pourcentage
1. 2017 22021 65
2. 2018 22021 70
3. 2019 a 2021 74
4 2020 a 2021 80

(7) 11 est entendu que les entreprises sont tenues
de se conformer au paragraphe (5) pour I’année de
modele 2022 et les années de modele ultérieures.
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CALCULATION OF FLEET AVERAGE
EVAPORATIVE EMISSION VALUES

24.11 (1) Subject to section 25.3, for each of a
company’s fleets referred to in section 24.10, the
company shall calculate the average evaporative
emission value in accordance with the following
formula:

[Z(AxB)]/C
where

A is the family emission limit for each evaporative
emission family;

B is the number of vehicles in the fleet that con-
form to the family emission limit for the evap-
orative emission family in question; and

C is the total number of vehicles in the fleet.

(2) The average evaporative emission value for the
fleet shall be rounded to one decimal place.

28. The Regulations are amended by adding
the following before section 25:

ELECTION NOT TO CALCULATE
FLEET AVERAGE

29. Subsection 25(2) of the Regulations is
replaced by the following:

(2) For the purposes of section 26, subpara-
graph 32(2)(a)(ii) and paragraph 37(1)(c), the aver-
age NOy value in respect of a fleet of a model year
for which a company makes an election under sub-
section (1) shall be the fleet average NOy standard
applicable to the fleet for which the election was
made.

30. The Regulations are amended by adding
the following after section 25:

25.1 (1) A company may elect not to calculate an
average NMOG + NOy, value for a fleet of a specific
model year if every vehicle in that fleet conforms
to a full useful life emission bin that has a
NMOG + NOy standard equal to or less than the
applicable fleet average NMOG + NOy standard for
the model year in question that is referred to in sec-
tion 24.1 or 24.2.

(2) For the purposes of section 26.1, subpara-
graph 32(2)(b)(ii) and paragraph 37(1)(c), the aver-
age NMOG + NOy value in respect of a fleet of a
model year for which a company makes an election
under subsection (1) shall be the fleet average
NMOG + NOy standard applicable to the fleet for
which the election was made.

25.2 (1) A company may elect not to calculate an
average cold NMHC value for a fleet of a specific
model year if every vehicle in that fleet conforms to
a cold NMHC family emission limit that is equal to
or less than the applicable fleet average cold NMHC
standard for the model year in question that is
referred to in section 24.6 or 24.7.

CALCUL DES VALEURS MOYENNES DES
EMISSIONS DE GAZ D’EVAPORATION

24.11 (1) Sous réserve de I’article 25.3, pour cha-
cun de ses parcs visés a ’article 24.10, I’entreprise
calcule la valeur moyenne des émissions de gaz
d’évaporation selon la formule suivante :

[Z(AxB)]/C

A représente la limite d’émissions de la famille
pour chaque famille d’émissions de gaz
d’évaporation;

B le nombre de véhicules dans le parc qui sont
conformes a la limite d’émissions de la famille
pour la famille d’émissions de gaz d’évaporation
en cause;

C le nombre total de véhicules dans le parc.

(2) La valeur moyenne des émissions de gaz
d’évaporation pour le parc doit étre arrondie a une
décimale pres.

28. Le méme reglement est modifié par adjonc-
tion, avant ’article 25, de ce qui suit :

CHOIX DE NE PAS CALCULER
DE VALEUR MOYENNE

29. Le paragraphe 25(2) du méme reglement
est remplacé par ce qui suit :

(2) Si I’entreprise fait ce choix, la valeur moyenne
de NOy pour le parc d’une année de modele donnée
est, pour l'application de D’article 26, du sous-
alinéa 32(2)a)(ii) et de 1’alinéa 37(1)c), la norme
moyenne de NOy prévue pour le parc a 1’égard
duquel le choix a été fait.

30. Le méme reglement est modifié par adjonc-
tion, apres I’article 25, de ce qui suit :

25.1 (1) L’entreprise peut choisir de ne pas calcu-
ler de valeur moyenne de GONM + NOy pour le parc
d’une année de modele donnée si chaque véhicule
du parc est conforme a la série d’émissions de
durée de vie totale qui a une norme moyenne de
GONM + NOy égale ou inférieure a la norme
moyenne de GONM + NO, prévue pour le parc de
cette année de modele aux articles 24.1 ou 24.2.

(2) SiI’entreprise fait ce choix, la valeur moyenne
de GONM + NOy pour le parc d’une année de mo-
dele donnée est, pour I’application de I’article 26.1,
du sous-alinéa 32(2)b)(ii) et de I’alinéa 37(1)c), la
norme moyenne de GONM + NOy prévue pour le
parc a I’égard duquel le choix a été fait.

25.2 (1) L’entreprise peut choisir de ne pas calcu-
ler de valeur moyenne de HCNM a froid pour le parc
d’une année de modele donnée si chaque véhicule
du parc est conforme a une limite d’émissions de la
famille relative aux émissions de HCNM a froid
égale ou inférieure a la norme moyenne de HCNM a
froid prévue pour le parc de cette année de modele
aux articles 24.6 ou 24.7.
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(2) For the purposes of section 26.2, subpara-
graph 32(2)(c)(ii) and paragraph 37(1)(c), the aver-
age cold NMHC value in respect of a fleet of a model
year for which a company makes an election under
subsection (1) shall be the fleet average cold NMHC
standard applicable to the fleet for which the elec-
tion was made.

25.3 (1) A company may elect not to calculate an
average evaporative emission value for a fleet of a
specific model year if every vehicle in that fleet con-
forms to a family emission limit for an evaporative
emission family and that family emission limit is
equal to or less than the applicable fleet average
evaporative emission standard for the model year in
question referred to in section 24.10.

(2) For the purposes of section 26.3, subpara-
graph 32(2)(d)(ii) and paragraph 37(1)(c), the aver-
age evaporative emission value in respect of a fleet
of a model year for which a company makes an elec-
tion under subsection (1) shall be the fleet average
evaporative emission standard applicable to the fleet
for which the election was made.

31. The heading before section 26 of the Regu-
lations is replaced by the following:

EMISSION CREDITS

NOy Emission Credits

32. Subsection 26(1) of the Regulations is
replaced by the following:

26. (1) For the purposes of subpara-
graph 162(1)(b)(i) of the Act, a company shall obtain
NOy emission credits for its fleets of the 2017 and
earlier model years if the average NOy value in
respect of a fleet of a specific model year is lower
than the fleet average NOy standard for the model
year in question and the company reports the credits
in its end of model year report.

33. Sections 27 and 28 of the Regulations are
replaced by the following:

NMOG + NOy, Emission Credits

26.1 (1) For the purposes of subpara-
graph 162(1)(b)(i) of the Act, a company shall obtain
NMOG + NOy emission credits for its fleets of
the 2017 and later model years if the average
NMOG + NOy, value in respect of a fleet of a specific
model year is lower than the fleet average
NMOG + NOy standard for the model year in ques-
tion and the company reports the credits in its end of
model year report.

(2) NMOG + NOy, emission credits, expressed in
units of vehicle-grams per mile, shall be calculated

(2) Si I’entreprise fait ce choix, la valeur moyenne
de HCNM a froid pour le parc d’une année de
modele donnée est, pour l’application de I’arti-
cle 26.2, du sous-alinéa 32(2)c)(ii) et de I’ali-
néa 37(1)c), la norme moyenne de HCNM a froid
prévue pour le parc a ’égard duquel le choix a été
fait.

25.3 (1) L’entreprise peut choisir de ne pas calcu-
ler de valeur moyenne des émissions de gaz d’éva-
poration pour le parc d’une année de modele donnée
si chaque véhicule du parc est conforme a une limite
d’émissions de la famille pour une famille d’émis-
sions de gaz d’évaporation et si cette limite d’émis-
sions de la famille est égale ou inférieure a la norme
moyenne des émissions de gaz d’évaporation prévue
pour le parc de cette année de modele a 1’arti-
cle 24.10.

(2) Si D’entreprise fait le choix prévu au para-
graphe (1), la valeur moyenne des émissions de gaz
d’évaporation pour le parc d’une année de modele
donnée est, pour I’application de I’article 26.3, du
sous-alinéa 32(2)d)(ii) et de l’alinéa 37(1)c), la
norme moyenne des émissions de gaz d’évaporation
prévue pour le parc a ’égard duquel le choix a été
fait.

31. L’intertitre précédant I’article 26 du méme
reglement est remplacé par ce qui suit :

POINTS RELATIFS AUX EMISSIONS

Points — émissions de NOy

32. Le paragraphe 26(1) du méme reglement
est remplacé par ce qui suit :

26. (1) Pour [I’application du  sous-
alinéa 162(1)b)(i) de la Loi, I’entreprise obtient des
points relatifs aux émissions de NOy pour ses parcs
de I’année de modele 2017 et des années de modele
antérieures si la valeur moyenne de NOy pour un
parc d’une année de modele donnée est inférieure a
la norme moyenne de NOy pour ce parc pour cette
année de modele et si elle inclut ces points dans son
rapport de fin d’année de modele.

33. Les articles 27 et 28 du méme reglement
sont remplacés par ce qui suit :

Points — émissions de GONM + NOy

26.1 (1) Pour [Tapplication du sous-
alinéa 162(1)b)(i) de la Loi, I’entreprise obtient des
points relatifs aux émissions de GONM + NOy pour
ses parcs de I’année de modele 2017 et des années
de modele ultérieures si la valeur moyenne de
GONM + NOy pour un parc d’une année de mo-
dele donnée est inférieure a la norme moyenne de
GONM + NOy pour ce parc pour cette année de
modele et si elle inclut ces points dans son rapport de
fin d’année de modele.

(2) Les points relatifs aux émissions de
GONM + NOy, exprimés en véhicules-grammes par
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using the following formula, rounding the result to
the nearest whole number:

(A-B)xC
where
A is the fleet average NMOG + NOy standard;

B is the average NMOG + NOy value in respect of
the fleet; and

C is the total number of vehicles in the fleet.

(3) The NMOG + NOy emission credits for a
specific model year are credited on the last day of
the model year in question.

Cold NMHC Emission Credits

26.2 (1) For the purposes of subpara-
graph 162(1)(b)(i) of the Act, a company shall obtain
cold NMHC emission credits for its fleets of the
2017 and later model years if the average cold
NMHC value in respect of a fleet of a specific model
year is lower than the fleet average cold NMHC
standard for the model year in question and the com-
pany reports the credits in its end of model year
report.

(2) Cold NMHC emission credits, expressed in
units of vehicle-grams per mile, shall be calculated
using the following formula, rounding the result to
the nearest whole number:

(A-B)xC
where
A s the fleet average cold NMHC standard;

B is the average cold NMHC value in respect of the
fleet; and

C s the total number of vehicles in the fleet.

(3) The cold NMHC emission credits for a specific
model year are credited on the last day of the model
year in question.

Evaporative Emission Credits

263 (1) For the purposes of subpara-
graph 162(1)(b)(i) of the Act, a company shall obtain
evaporative emission credits for its fleets of the 2017
and later model years if the average evaporative
emission value in respect of a fleet of a specific
model year is lower than the fleet average evapora-
tive emission standard for the model year in question
and the company reports the credits in its end of
model year report.

(2) Evaporative emission credits, expressed in
units of vehicle-grams per mile, shall be calculated
using the following formula, rounding the result to
the nearest whole number:

(A-B)xC
where

A is the fleet average evaporative emission
standard;

mille, sont déterminés selon la formule ci-apres et
arrondis a I’unité :
(A-B)xC

A représente la norme moyenne de GONM + NOy
pour le parc;

B la valeur moyenne de GONM + NOy pour le
parc;
C le nombre total de véhicules dans le parc.

(3) Les points relatifs aux émissions de
GONM + NOy pour une année de modele donnée
sont attribués le dernier jour de cette année.

Points — émissions de HCNM a froid

26.2 (1) Pour Tapplication du sous-
alinéa 162(1)b)(i) de la Loi, I’entreprise obtient des
points relatifs aux émissions de HCNM a froid pour
ses parcs de I’année de modele 2017 et des années de
modele ultérieures si la valeur moyenne de HCNM a
froid pour un parc d’une année de modele donnée est
inférieure a la norme moyenne de HCNM a froid
pour ce parc pour cette année de modele et si elle
inclut ces points dans son rapport de fin d’année de
modele.

(2) Les points relatifs aux émissions de HCNM a
froid, exprimés en véhicules-grammes par mille,
sont déterminés selon la formule ci-apres et arrondis
a l’unité :

(A-B)xC

A représente la norme moyenne de HCNM a froid
pour le parc;

B la valeur moyenne de HCNM a froid pour le
parc;

C le nombre total de véhicules dans le parc.

(3) Les points relatifs aux émissions de HCNM a
froid pour une année de modele donnée sont attri-
bués le dernier jour de cette année.

Points — émissions de gaz d’évaporation

263 (1) Pour Tapplication du sous-
alinéa 162(1)b)(i) de la Loi, I’entreprise obtient des
points relatifs aux émissions de gaz d’évaporation
pour ses parcs de 1’année de modele 2017 et des
années de modele ultérieures si la valeur moyenne
des émissions de gaz d’évaporation pour un parc
d’une année de modele donnée est inférieure a la
norme moyenne des émissions de gaz d’évaporation
pour ce parc pour cette année de modele et si elle
inclut ces points dans son rapport de fin d’année de
modele.

(2) Les points relatifs aux émissions de gaz d’éva-
poration, exprimés en véhicules-grammes par mille,
sont déterminés selon la formule ci-apres et arrondis
al’unité :

(A-B)xC
ou:
A représente la norme moyenne d’émissions de gaz
d’évaporation pour le parc;

2363



2015-07-29 Canada Gazette Part II, Vol. 149, No. 15

Gazette du Canada Partie II, Vol. 149, n° 15 SOR/DORS/2015-186

B is the average evaporative emission value in
respect of the fleet; and

C is the total number of vehicles in the fleet.

(3) The evaporative emission credits for a specific
model year are credited on the last day of the model
year in question.

Early Action NMOG + NOy,
Emission Credits

26.4 (1) A company may obtain early action cred-
its in respect of its fleet that is composed of all of its
light-duty vehicles and light-duty trucks 1 of
the 2015 or 2016 model year if the average
NMOG + NOy value in respect of the fleet of the
model year in question is lower than 0.16 grams per
mile and the company reports the credits in its 2017
end of model year report.

(2) Early action credits obtained in respect of the
fleet are calculated in accordance with subsec-
tion 26.1(2), except that the fleet average
NMOG + NOy standard in the description of A is
0.16 grams per mile.

(3) Early action credits obtained for the 2015 and
2016 model years are credited on the day on which
the company’s 2017 end of model year report is
submitted.

(4) Early action credits obtained for the 2015 and
2016 model years may be used as of the 2017 model
year but only in respect of a fleet that is composed of
all of the company’s light-duty vehicles and light-
duty trucks 1 of any of the five model years after the
model year in respect of which the credits were cred-
ited, after which the credits are no longer valid.

26.5 (1) A company may obtain early action cred-
its in respect of its fleet that is composed of all of its
light-duty trucks 2, heavy light-duty trucks and
medium-duty passenger vehicles of the 2016 or
2017 model year if the average NMOG + NOy, value
in respect of the fleet of the model year in question
is lower than 0.16 grams per mile and the company
reports the credits in its 2018 end of model year
report.

(2) Early action credits obtained in respect of the
fleet are calculated in accordance with subsec-
tion 26.1(2), except that the fleet average
NMOG + NOy standard in the description of A is
0.16 grams per mile.

(3) Early action credits obtained for the 2016 and
2017 model years are credited on the day on which
the company’s 2018 end of model year report is
submitted.

(4) Early action credits obtained for the 2016 and
2017 model years may be used as of the 2018 model
year but only in respect of a fleet that is composed of
all of the company’s light-duty trucks 2, heavy light-
duty trucks and medium-duty passenger vehicles of
any of the five model years after the model year in

B la valeur moyenne d’émissions de gaz d’évapo-
ration pour le parc;

C le nombre total de véhicules dans le parc.

(3) Les points relatifs aux émissions de gaz d’éva-
poration pour une année de modele donnée sont
attribués le dernier jour de cette année.

Points d’action précoce —
émissions de GNOM + NOy,

26.4 (1) L’entreprise peut obtenir des points d’ac-
tion précoce a 1’égard du parc constitué de 1’en-
semble de ses véhicules 1égers et de ses camion-
nettes de type 1 de I’année de modele 2015 ou 2016
si la valeur moyenne de GONM + NOy du parc de
I’année de modele en cause est inférieure a
0,16 gramme par mille et si ’entreprise inclut ces
points dans son rapport de fin d’année de modele
pour I’année de modele 2017.

(2) Les points d’action précoce obtenus sont cal-
culés conformément au paragraphe 26.1(2), sauf que
la norme moyenne de GONM + NOy pour le parc,
représentée par 1’élément A, est 0,16 gramme par
mille.

(3) Lentreprise obtient les points d’action pré-
coce pour les années de modele 2015 et 2016 a la
date a laquelle elle fournit son rapport de fin d’année
de modele pour I’année de modele 2017.

(4) Les points d’action précoce obtenus pour I’an-
née de modele 2015 ou 2016 peuvent étre utilisés a
compter de I’année de modele 2017, mais ne peuvent
I’étre qu’a I’égard de tout parc de I’entreprise consti-
tué de ses véhicules 1égers et de ses camionnettes de
type 1 des cinq années de modele qui suivent celle a
I’égard de laquelle ils ont été attribués. Ils ne sont
plus valides subséquemment.

26.5 (1) L’entreprise peut obtenir des points d’ac-
tion précoce a 1’égard du parc constitué de I’ensem-
ble de ses camionnettes de type 2, de ses camion-
nettes lourdes et de ses véhicules moyens a passagers
de I’année de modele 2016 ou 2017 si la valeur
moyenne de GONM + NOy, pour un parc de I’année
de modele en cause est inférieure a 0,16 gramme par
mille et si ’entreprise inclut ces points dans son rap-
port de fin d’année de modele pour 1’année de
modele 2018.

(2) Les points d’action précoce obtenus sont cal-
culés conformément au paragraphe 26.1(2), sauf que
la norme moyenne de GONM + NOy pour le parc,
représentée par 1’élément A, est 0,16 gramme par
mille.

(3) L'entreprise obtient les points d’action pré-
coce pour les années de modele 2016 et 2017 a la
date a laquelle elle fournit son rapport de fin d’année
de modele pour I’année de modele 2018.

(4) Les points d’action précoce obtenus pour 1’an-
née de modele 2016 ou 2017 peuvent étre utilisés a
compter de I’année de modele 2018, mais ne peuvent
I’étre qu’a 1’égard de tout parc de I’entreprise consti-
tué de ses camionnettes de type 2, de ses camion-
nettes lourdes et de ses véhicules moyens a passagers
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respect of which the credits were credited, after
which the credits are no longer valid.

26.6 (1) A company may obtain early action cred-
its in respect of its fleet that is composed of all of its
Class 2B vehicles or all of its Class 3 vehicles of
the 2016 or 2017 model year if the average
NMOG + NOy value in respect of a fleet of the
model year in question is lower than the applicable
fleet average NMOG + NOy standard for the model
year in question set out in Table 4 of section 1816 of
Title 40, chapter I, subchapter C, part 86, subpart S,
of the CFR and the company reports the credits in its
2018 end of model year report.

(2) Early action credits obtained in respect of the
fleet are calculated in accordance with subsec-
tion 26.1(2).

(3) Early action credits obtained for the 2016 and
2017 model years are credited on the day on which
the company’s 2018 end of model year report is
submitted.

(4) Early action credits obtained for the 2016 and
2017 model years may be used as of the 2018 model
year but only in respect of a fleet that is composed of
all of the company’s Class 2B vehicles or all of its
Class 3 vehicles of any of the five model years after
the model year in respect of which the credits were
credited, after which the credits are no longer valid.

EMISSION DEFICIT

27. (1) Subject to subsection (2), NOy,
NMOG + NOy, cold NMHC or evaporative emission
credits, as the case may be, obtained in respect of a
fleet of a specific model year shall be used by the
company to offset any NOy, NMOG + NOy, cold
NMHC or evaporative emission deficit, as the case
may be, referred to in section 28, and any remaining
credits may be used to offset a future deficit or,
except in the case of early action credits, may be
transferred to another company.

(2) NOy emission credits obtained in respect of a
fleet of a specific model year may only be used to
offset a NOy emission deficit for the 2017 model
year or an earlier model year.

28. Subject to section 31 or 31.1, if a company’s
average NOy, NMOG + NOy, cold NMHC or evap-
orative emission value, as the case may be, in respect
of a fleet of a specific model year is higher than the
fleet average NOy, NMOG + NOy, cold NMHC or
evaporative emission standard for the model year in
question, the company shall calculate the value of
the NOy, NMOG + NOy, cold NMHC or evaporative
emission deficit incurred in that model year using
the formula set out in subsection 26(2), 26.1(2),
26.2(2) or 26.3(2), as the case may be.

des cing années de modele qui suivent celle a I’égard
de laquelle ils ont été attribués. Ils ne sont plus
valides subséquemment.

26.6 (1) L’entreprise peut obtenir des points d’ac-
tion précoce a I’égard du parc constitué¢ de 1’en-
semble de ses véhicules de classe 2B ou de 1’en-
semble de ses véhicules de classe 3 de I’année de
modele 2016 ou 2017 si la valeur moyenne de
GONM + NOy, pour un parc de I’année de modele
en cause est inférieure a la norme moyenne de
GONM + NOy figurant au tableau 4 de I’article 1816
de la sous-partie S, partie 86, section de chapitre C,
chapitre I, titre 40 du CFR et si I’entreprise inclut ces
points dans son rapport de fin d’année de modele
pour ’année de modele 2018.

(2) Les points d’action précoce obtenus sont cal-
culés conformément au paragraphe 26.1(2).

(3) Lentreprise obtient les points d’action pré-
coce pour les années de modele 2016 et 2017 a la
date a laquelle elle fournit son rapport de fin d’année
de modele pour I’année de modele 2018.

(4) Les points d’action précoce obtenus pour I’an-
née de modele 2016 ou 2017 peuvent étre utilisés a
compter de I’année de modele 2018, mais ne peuvent
I’étre qu’a 1’égard de tout parc de I’entreprise consti-
tué de I’ensemble de ses véhicules de classe 2B ou
de I’ensemble de ses véhicules de classe 3 des cing
années de modele qui suivent celle a 1’égard de
laquelle ils ont été attribués. Ils ne sont plus valides
subséquemment.

DEFICIT RELATIF AUX EMISSIONS

27. (1) Sous réserve du paragraphe (2), les points
relatifs aux émissions de NOy, de GONM + NOy, de
HCNM a froid ou de gaz d’évaporation, selon le
cas, obtenus pour le parc d’une année de modele
donnée doivent étre utilisés par 1’entreprise pour
compenser tout déficit relatif aux émissions de NOy,
de GONM + NOy, de HCNM a froid ou de gaz
d’évaporation, selon le cas, visé a I’article 28. L’en-
treprise peut soit utiliser tout excédent de points
pour compenser un déficit futur, soit, sauf s’il s’agit
de I’excédent de points d’action précoce, le transfé-
rer a une autre entreprise.

(2) Les points relatifs aux émissions de NOy obte-
nus pour le parc d’une année de modele donnée ne
peuvent étre utilisés que pour compenser un déficit
relatif aux émissions de NOy pour I’année de modele
2017 ou une année de modele antérieure.

28. Sous réserve des articles 31 ou 31.1, si la
valeur moyenne de NOy, de GONM + NOy, de
HCNM a froid ou des émissions de gaz d’évapora-
tion, selon le cas, pour le parc d’une année de modele
donnée d’une entreprise dépasse la norme moyenne
de NOy, de GONM + NOy, de HCNM a froid ou des
émissions de gaz d’évaporation applicable a ce parc
pour cette année de modele, I’entreprise établit la
valeur de chacun de ces déficits pour cette année
de modele selon la formule prévue aux paragra-
phes 26(2), 26.1(2), 26.2(2) ou 26.3(2), selon le cas.
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34. Subsection 29(1) of the Regulations is
replaced by the following:

29. (1) Subject to subsection 27(2), a company
shall offset a NOy emission deficit no later than the
date on which the company submits the end of model
year report for the third model year after the model
year in which the deficit was incurred.

35. Section 30 of the Regulations is replaced by
the following:

29.1 (1) A company shall offset a NMOG + NOy,
cold NMHC or evaporative emission deficit no later
than the date on which the company submits the end
of model year report for the third model year after
the model year in which the deficit was incurred.

(2) A company may offset a NMOG + NOy, cold
NMHC or evaporative emission deficit with an
equivalent number of NMOG + NO, cold NMHC
or evaporative emission credits, as the case may be,
obtained in accordance with section 26.1, 26.2 or
26.3 or obtained from another company.

30. (1) A company that acquires another company
or that results from a merger of companies is respon-
sible for offsetting, in accordance with section 29 or
29.1, any emission deficits of the acquired company
or merged companies.

(2) In the case of a company that ceases to manu-
facture, import or sell light-duty vehicles, light-duty
trucks, medium-duty passenger vehicles, Class 2B
vehicles or Class 3 vehicles, the company shall, no
later than three calendar years after submitting its
last end of model year report, offset all emission
deficits that are outstanding at the time that it ceases
those activities.

36. (1) Subsections 31(1) and (2) of the Regula-
tions are replaced by the following:

31. (1) Subject to subsection (8), a company may
elect to exclude the group of vehicles in a fleet that
are covered by an EPA certificate and that are sold
concurrently in Canada and the United States from
the requirement to meet the standards set out in sec-
tion 21, 22 or 23, as the case may be, and from the
NOy emission deficit calculations in respect of a
fleet under section 28.

(2) Subject to subsection (3), a company shall
include in the group referred to in subsection (1) all
of the vehicles of the fleet that are covered by an
EPA certificate and that are sold concurrently in
Canada and the United States.

(2) Subsection 31(8) of the English version of
the Regulations is replaced by the following:

(8) A company shall not make the election referred
to in subsection (1) in respect of a model year in
which it has transferred NOy emission credits to
another company if the average NOy value calcu-
lated under paragraph (4)(a) for the group that is

34. Le paragraphe 29(1) du méme reglement
est remplacé par ce qui suit :

29. (1) Sous réserve du paragraphe 27(2), I’entre-
prise doit compenser tout déficit relatif aux émis-
sions de NOy au plus tard a la date de présentation
de son rapport de fin d’année de modele pour la troi-
sieme année de modele qui suit celle ou le déficit
s’est produit.

35. L’article 30 du méme reglement est rem-
placé par ce qui suit :

29.1 (1) L’entreprise doit compenser tout déficit
relatif aux émissions de GONM + NOy, de HCNM a
froid ou de gaz d’évaporation au plus tard a la date
de présentation de son rapport de fin d’année de
modele pour la troisieme année de modele qui suit
celle ou le déficit s’est produit.

(2) La compensation d’un déficit peut étre effec-
tuée par application d’un nombre égal de points rela-
tifs aux émissions de GONM + NO,, de HCNM a
froid ou de gaz d’évaporation, selon le cas, que
I’entreprise obtient conformément a 1’un des arti-
cles 26.1, 26.2 ou 26.3 ou qui lui sont transférés par
une autre entreprise.

30. (1) L’entreprise issue d’une fusion d’entre-
prises ou qui en acquiert une autre doit compenser,
conformément aux articles 29 ou 29.1, tout déficit
relatif aux émissions des entreprises existant avant la
fusion ou I’acquisition.

(2) L’entreprise qui cesse de construire, d’impor-
ter ou de vendre des véhicules 1égers, des camion-
nettes, des véhicules moyens a passagers, des véhi-
cules de classe 2B ou des véhicules de classe 3 doit
effacer tout déficit relatif aux émissions existant au
moment de la cessation de I’activité au plus tard a la
date qui suit de trois années civiles le jour ou son
dernier rapport de fin d’année de modele a été
présenté.

36. (1) Les paragraphes 31(1) et (2) du méme
reglement sont remplacés par ce qui suit :

31. (1) Sous réserve du paragraphe (8), 1’entre-
prise peut choisir de ne pas assujettir le groupe des
véhicules faisant partie d’un parc qui sont visés par
un certificat de ’EPA et vendus au Canada et aux
Etats-Unis durant la méme période aux normes éta-
blies aux articles 21, 22 ou 23, selon le cas, et de
I’exclure du calcul du déficit relatif aux émissions de
NOy du parc fait en application de 1’article 28.

(2) Sous réserve du paragraphe (3), I’entreprise
doit inclure dans le groupe visé au paragraphe (1)
tous les véhicules qui font partie du parc et qui sont
visés par un certificat de I'EPA et vendus au Canada
et aux Etats-Unis durant la méme période.

(2) Le paragraphe 31(8) de la version anglaise
du méme reglement est remplacé par ce qui suit :

(8) A company shall not make the election referred
to in subsection (1) in respect of a model year in
which it has transferred NOy emission credits to
another company if the average NOy value calcu-
lated under paragraph (4)(a) for the group that is
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subject to the election exceeds the fleet average
NOy standard that would otherwise apply under sec-
tion 21, 22 or 23, as the case may be.

37. The heading before section 32 of the Regu-
lations is replaced by the following:

31.1 (1) Subject to subsection (8), a company may
elect to exclude the group of vehicles in a fleet that
are covered by an EPA certificate and that are sold
concurrently in Canada and the United States from
the requirement to meet the standards set out in sec-
tions 24.1 to 24.4, 24.6, 24.7 and 24.10, as applic-
able, and from the NMOG + NOy, cold NMHC or
evaporative emission deficit calculations, as the case
may be, in respect of a fleet under section 28.

(2) Subject to subsection (3), a company shall
include in the group referred to in subsection (1) all
of the vehicles of a fleet that are covered by an EPA
certificate and that are sold concurrently in Canada
and the United States.

(3) A company shall not include in the group
referred to in subsection (1) any vehicle that is cov-
ered by an EPA certificate and

(a) in respect of which the total number of units

sold in Canada exceeds the total number of units

sold in the United States that are covered by the
same EPA certificate; and

(b) that conforms, as applicable, to

(i) a full useful life emission bin having a
NMOG + NOy, standard that is greater than the
applicable fleet average NMOG + NOy stan-
dard for the model year in respect of which the
election is made, or

(ii) a family emission limit for cold NMHC or
evaporative emissions, as the case may be, that
is greater than the applicable fleet average cold
NMHC or evaporative emission standard for
the model year in respect of which the election
is made.

(4) Subject to subsection (5), if a company makes
an election under subsection (1), it shall calculate an
average NMOG + NOy, cold NMHC or evaporative
emission value in accordance with section 24.5, 24.8
or 24.11, as the case may be, with the necessary
modifications, in respect of

(a) the group that is subject to the election; and

(b) the vehicles in the fleet that are not part of the
group referred to in paragraph (a), if any.

(5) A company may elect not to make the calcula-
tions referred to in subsection (4) for a group of
vehicles described in paragraph (4)(a) or (b) if every
vehicle in the group conforms to

(a) a full useful life emission bin having a

NMOG + NOy standard that is equal to or less

than the fleet average NMOG + NOy standard

that would otherwise apply under sections 24.1 to

24.4; or

subject to the election exceeds the fleet average
NOy standard that would otherwise apply under sec-
tion 21, 22 or 23, as the case may be.

37. L’intertitre précédant I’article 32 du méme
reglement est remplacé par ce qui suit :

31.1 (1) Sous réserve du paragraphe (8), 1’entre-
prise peut choisir de ne pas assujettir le groupe des
véhicules faisant partie d’un parc qui sont visés par
un certificat de ’EPA et vendus au Canada et aux
Etats-Unis durant la méme période aux normes éta-
blies aux articles 24.1 a 24.4, 24.6, 24.7 et 24.10,
selon ce qui est applicable, et de I’exclure du calcul
du déficit relatif aux émissions de GONM + NOy, de
HCNM a froid ou de gaz d’évaporation, selon le cas,
du parc fait en application de I’article 28.

(2) Sous réserve du paragraphe (3), I’entreprise
doit inclure dans le groupe visé au paragraphe (1)
tous les véhicules qui font partie du parc et qui sont
visés par un certificat de I’'EPA et sont vendus au
Canada et aux Etats-Unis durant la méme période.

(3) Lentreprise ne peut inclure dans le groupe
visé au paragraphe (1) un véhicule visé par un certi-
ficat de I’EPA si les conditions ci-aprés sont
réunies :

a) le nombre total des véhicules visés par le méme

certificat qui sont vendus au Canada dépasse le

nombre total des véhicules visés par ce méme cer-
tificat qui sont vendus aux Etats-Unis;

b) le véhicule est conforme :

(i) soit a la série d’émissions de durée de vie
totale dont la norme de GONM + NO, est supé-
rieure a la norme moyenne de GONM + NOy
prévue pour le parc de I’année de modele en
cause,

(i1) soit a une limite d’émissions de la famille
relative aux émissions de gaz d’évaporation ou
aux émissions de HCNM a froid qui est supé-
rieure a la norme moyenne d’émissions de gaz
d’évaporation ou de HCNM a froid, selon le
cas, prévue pour le parc de I’année de modele
en cause.

(4) Sous réserve du paragraphe (5), I’entreprise
qui fait le choix prévu au paragraphe (1) pour le
groupe de véhicules d’un parc doit calculer la valeur
moyenne de GONM + NOy, de HCNM a froid ou
des émissions de gaz d’évaporation, selon la formule
établie aux articles 24.5, 24.8 ou 24.11, selon le cas,
compte tenu des adaptations nécessaires :

a) pour ce groupe;
b) pour les véhicules du parc qui ne sont pas inclus
dans ce groupe, s’il y a lieu.

(5) Lentreprise peut choisir de ne pas calculer la
valeur moyenne de GONM + NO,, de HCNM a
froid ou des émissions de gaz d’évaporation pour un
groupe de véhicules visé aux alinéas (4)a) ou b)
pourvu que chaque véhicule de ce groupe soit
conforme :

a) soit a une série d’émissions de durée de vie

totale dont la norme d’émissions de GONM +

NOy est égale ou inférieure a la norme moyenne
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(b) a family emission limit for cold NMHC or
evaporative emissions, as the case may be, that is
equal to or less than the fleet average cold NMHC
or evaporative emission standard that would
otherwise apply under section 24.6, 24.7 or 24.10.

(6) If a company makes an election under subsec-
tion (5), the average NMOG + NO,, cold NMHC or
evaporative emission value, as the case may be, for
the group of vehicles of a fleet for which the election
was made shall be the applicable fleet average
NMOG + NOy, cold NMHC or evaporative emission
standard.

(7) If a company makes the election referred to in
subsection (1) and the average NMOG + NOy, cold
NMHC or evaporative emission value, as the case
may be, for the group that is subject to the election,
calculated under paragraph (4)(a), exceeds the fleet
average NMOG + NOy, cold NMHC or evaporative
emission standard that would otherwise apply under
section 24.1, 24.2, 24.3, 24.4, 24.6, 24.77 or 24.10,
the company shall

(a) forfeit any NMOG + NOy, cold NMHC or

evaporative emission credits, as the case may be,

obtained for previous model years; and

(b) not obtain any NMOG + NOy, cold NMHC or

evaporative emission credits, as the case may be,

for the model year in respect of which the election
was made.

(8) A company shall not make an election referred
to in subsection (1) in respect of any of the following
emission standards for a model year in respect of
which it has transferred emission credits to another
company if

(a) in the case of NMOG + NOy standards, the

average NMOG + NOy value, calculated under

paragraph (4)(a) for the group that is subject to

the election, exceeds the fleet average NMOG +

NOy standard that would otherwise apply under

section 24.1, 24.2, 24.3 or 24.4;

(b) in the case of cold NMHC standards, the aver-
age cold NMHC value, calculated under para-
graph (4)(a) for the group that is subject to the
election, exceeds the fleet average cold NMHC
standard that would otherwise apply under sec-
tion 24.6 or 24.7; or

(c) in the case of evaporative emissions standards,
the average evaporative emission value, calcu-
lated under paragraph (4)(a) for the group that is
subject to the election, exceeds the fleet average
evaporative emission standard that would other-
wise apply under section 24.10.

de GONM + NOy, qui s’appliquerait au parc selon
1’un des articles 24.1 a 24.4;

b) soit a une limite d’émissions de la famille rela-
tive aux émissions de gaz d’évaporation ou aux
émissions de HCNM a froid, selon le cas, qui est
égale ou inférieure a la norme moyenne des émis-
sions de gaz d’évaporation ou de HCNM a froid,
selon le cas, qui s’appliquerait au parc selon 1’'un
des articles 24.6, 24.7 ou 24.10.

(6) Si I'entreprise fait le choix prévu au para-
graphe (5), la valeur moyenne GONM + NOy, de
HCNM a froid ou des émissions de gaz d’évapora-
tion, selon le cas, du groupe de véhicules — qui font
partie d’un parc — a 1’égard duquel le choix a été
fait est la norme moyenne GONM + NOy, de HCNM
a froid ou des émissions de gaz d’évaporation appli-
cable a ce parc.

(7) Si I'entreprise fait le choix prévu au para-
graphe (1) et que la valeur moyenne GONM + NOy,
de HCNM a froid ou des émissions de gaz d’évapo-
ration, selon le cas, pour le groupe en cause, calculée
en application de 1’alinéa (4)a), dépasse la norme
moyenne de GONM + NOy, de HCNM a froid ou
des émissions de gaz d’évaporation, selon le cas, qui
s’appliquerait au parc selon 1’un des articles 24.1 a
24.4,24.6,24.7 ou 24.10 :

a) elle perd les points relatifs aux émissions de
GONM + NOy, de HCNM a froid ou de gaz
d’évaporation, selon le cas, obtenus pour les
années de modele antérieures;

b) elle ne peut alors obtenir de points relatifs aux
émissions de GONM + NOy, de HCNM a froid ou
de gaz d’évaporation, selon le cas, pour I’année de
modele en cause.

(8) L’entreprise ne peut faire le choix prévu au
paragraphe (1) a1’égard de I’une des normes d’émis-
sions ci-apres pour une année de modele a I’égard de
laquelle elle a transféré des points relatifs a ces
émissions a une autre entreprise si :

a) dans le cas des normes de GONM + NOy, la

valeur moyenne de GONM + NOy, pour le groupe,

calculée en application de I’alinéa (4)a), dépasse
la norme moyenne de GONM + NOy qui s’appli-

querait au parc selon les articles 24.1, 24.2, 24.3

ou 24 .4;

b) dans le cas des normes de HCNM a froid, la
valeur moyenne de HCNM a froid pour le groupe,
calculée en application de I’alinéa (4)a), dépasse
la norme moyenne de HCNM a froid qui s’appli-
querait au parc selon les articles 24.6 ou 24.7,

c¢) dans le cas des normes des émissions de gaz
d’évaporation, la valeur moyenne des émissions
de gaz d’évaporation pour le groupe, calculée en
application de I’alinéa (4)a), dépasse la norme
moyenne de ces émissions qui s’appliquerait au
parc selon I’article 24.10.
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RAPPORTS DE FIN D’ ANNEE DE MODELE

38. (1) Le paragraphe 32(2) du méme regle-
ment est remplacé par ce qui suit :

END OF MODEL YEAR REPORTS

38. (1) Subsection 32(2) of the Regulations is
replaced by the following:

(2) The end of model year report shall contain the
following information:

(a) for each of a company’s fleets described in
sections 21 to 23

(2) Le rapport de fin d’année de modele contient
les renseignements suivants :

a) pour chacun des parcs de I’entreprise visés aux

articles 21 223 :

(1) the applicable fleet average NOy standard,
(ii) the average NOy value achieved under sec-
tion 24 or 25,

(>iii) for each model of vehicle, the values used
in calculating the average NOy value achieved
in respect of the fleet,

(iv) the total number of vehicles in the fleet,
(v) the NOy emission credits calculated in
accordance with subsection 26(2) for the model
year, if any,

(vi) the NOy emission deficits incurred for the
model year, if any, and

(vii) the balance of credits or deficits at the end
of the model year;

(1) la norme moyenne de NOy applicable pour
le parc,

(i) la valeur moyenne de NOy, déterminée
conformément aux articles 24 ou 25,

(iii) pour chaque modele de véhicule, les
valeurs utilisées pour calculer la valeur
moyenne de NOy pour le parc,

(iv) le nombre total de véhicules du parc,

(v) s’il y a lieu, les points relatifs aux émissions
de NOy calculés conformément au paragra-
phe 26(2) pour I’année de modele,

(vi) s’il y a lieu, le déficit relatif aux émissions
de NOy pour I’année de modele,

(vii) le solde des points ou du déficit relatifs

(b) for each of a company’s fleets described in aux €missions de NOy a la fin de I'année de

sections 24.1 to 24.4 modele;
(i) the applicable fleet average NMOG + NO b) pour chacun des parcs de 1’entreprise visés aux
standard, articles 24.1 a24.4 :

(ii) the average NMOG + NOy value achieved
under section 24.5 or 25.1,

(>iii) for each model of vehicle, the values used
in calculating the average NMOG + NOy value
achieved in respect of the fleet, including any
compliance credits taken into account by the
company in choosing the full useful life emis-
sion bin applicable to the vehicles,

(iv) the total number of vehicles in the fleet,
(v) the NMOG + NOy emission credits calcu-
lated in accordance with subsection 26.1(2) for
the model year, if any,

(vi) the NMOG + NOy emission deficits
incurred for the model year, if any, and

(vii) the balance of credits or deficits at the end
of the model year;

(c) for each of a company’s fleets described in
sections 24.6 and 24.7

(i) the applicable fleet average cold NMHC
standard,

(ii) the average cold NMHC value achieved
under section 24.8 or 25.2,

(>iii) for each model of vehicle, the values used
in calculating the average cold NMHC value
achieved in respect of the fleet,

(iv) the total number of vehicles in the fleet,
(v) the cold NMHC emission credits calculated
in accordance with subsection 26.2(2) for the
model year, if any,

(vi) the cold NMHC emission deficits incurred
for the model year, if any, and

(vii) the balance of credits or deficits at the end
of the model year;

(1) la norme moyenne de GONM + NOy appli-
cable pour le parc,

(i1) la valeur moyenne de GONM + NOy, déter-
minée conformément aux articles 24.5 ou 25.1,
(iii) pour chaque modele de véhicule, les
valeurs utilisées pour calculer la valeur
moyenne de GONM + NOy pour le parc, y
compris les points de conformité pris en compte
par ’entreprise pour choisir la série d’émis-
sions de durée de vie totale applicable aux
véhicules,

(iv) le nombre total de véhicules du parc,

(v) s’il y a lieu, les points relatifs aux émissions
de GONM + NOy calculés conformément au
paragraphe 26.1(2) pour I’année de modele,
(vi) s’il y a lieu, le déficit relatif aux émissions
de GONM + NOy pour I’année de modele,
(vii) le solde des points ou du déficit relatifs
aux émissions de GONM + NOy a la fin de
I’année de modele;

¢) pour chacun des parcs de I’entreprise visés aux
articles 24.6 et 24.7 :

(1) la norme moyenne de HCNM a froid appli-
cable pour le parc,

(ii) la valeur moyenne de HCNM a froid, déter-
minée conformément aux articles 24.8 ou 25.2,
(iii) pour chaque modele de véhicule, les
valeurs utilisées pour calculer la valeur
moyenne de HCNM a froid pour le parc,

(iv) le nombre total de véhicules du parc,

(v) s’il y a lieu, les points relatifs aux émissions
de HCNM a froid calculés conformément au
paragraphe 26.2(2) pour I’année de modele,

2369



2015-07-29 Canada Gazette Part II, Vol. 149, No. 15

Gazette du Canada Partie II, Vol. 149, n° 15 SOR/DORS/2015-186

(d) for each of a company’s fleets described in
section 24.10

(i) the applicable fleet average evaporative
emission standard,

(i) the average evaporative emission value
achieved under section 24.11 or 25.3 and either
the percentage of vehicles in the fleet that con-
form to the applicable fleet average evaporative
emission standard or a statement that every
vehicle in the fleet meets the requirements of
paragraph 24.10(2)(a) or (b), as applicable,
(iii) the allowances taken into account in the
calculation of the percentage of vehicles in the
fleet that conform to the applicable fleet aver-
age evaporative emission standard, if any,

(iv) for each model of vehicle, the values used
in calculating the average evaporative emission
value achieved in respect of the fleet,

(v) the total number of vehicles in the fleet,
(vi) the evaporative emission credits calculated
in accordance with subsection 26.3(2) for the
model year, if any,

(vii) the evaporative emission deficits incurred
for the model year, if any, and

(viii) the balance of credits or deficits at the end
of the model year; and

(e) for each of a company’s fleets described in
sections 26.4 to 26.6, the early action credits
obtained for the model year in question, if any.

(2.1) The end of model year report for the 2017 to
2021 model years shall also contain either the per-
centage of vehicles in a company’s groups of
vehicles that conform to the applicable particulate
matter exhaust emission standards referred to in sub-
section 17.2(1) or a statement that every vehicle
in the group meets the requirements of para-
graph 17.2(3)(a) or (b), as applicable.

(2) The portion of subsection 32(3) of the
French version of the Regulations before para-
graph (a) is replaced by the following:

(3) Le rapport de fin d’année de modele contient,
pour tout transfert, par ’entreprise ou a celle-ci, de
points relatifs aux émissions effectué depuis le rap-
port de fin d’année de modele précédent, les rensei-
gnements suivants :

(vi) s’il y a lieu, le déficit relatif aux émissions
de HCNM a froid pour 1’année de modele,
(vii) le solde des points ou du déficit relatifs
aux émissions de HCNM a froid a la fin de
I’année de modele;
d) pour chacun des parcs de I’entreprise visés a
Iarticle 24.10 :
(i) la norme moyenne d’émissions de gaz
d’évaporation applicable pour le parc,
(i) la valeur moyenne d’émissions de gaz
d’évaporation, déterminée conformément aux
articles 24.11 ou 25.3, et soit le pourcentage de
véhicules du parc qui sont conformes a la
norme moyenne d’émissions de gaz d’évapora-
tion applicable pour le parc, soit une décla-
ration portant que chaque véhicule du parc
satisfait aux conditions prévues a I'un des
alinéas 24.10(2)a) ou b), selon le cas,
(iii) s’il y a lieu, les allocations prises en compte
pour établir le pourcentage des véhicules du
parc qui sont conformes aux normes moyennes
applicables pour les émissions de gaz d’évapo-
ration de ce parc,
(iv) pour chaque modele de véhicule, les valeurs
utilisées pour calculer la valeur moyenne
d’émissions de gaz d’évaporation pour le parc,
(v) le nombre total de véhicules du parc,
(vi) s’il y a lieu, les points relatifs aux émis-
sions de gaz d’évaporation calculés conformé-
ment au paragraphe 26.3(2) pour I’année de
modele,
(vii) s’il y a lieu, le déficit relatif aux émissions
de gaz d’évaporation pour I’année de modele,
(viii) le solde des points ou du déficit relatifs
aux émissions de gaz d’évaporation a la fin de
I’année de modele;
e) s’il y a lieu, pour chacun des parcs de 1’entre-
prise visés aux articles 26.4 a 26.6, les points
d’action précoce obtenus pour 1’année de modele
en cause.

(2.1) Pour les années de modele 2017 a 2021, le
rapport de fin d’année de modele contient également
soit le pourcentage des véhicules du groupe de I’en-
treprise qui sont conformes aux normes d’émissions
de gaz d’échappement a I’égard de particules atmo-
sphériques visées au paragraphe 17.2(1), soit une
déclaration portant que chaque véhicule du groupe
satisfait aux conditions prévues aux alinéas 17.2(3)a)
ou b), selon le cas.

(2) Le passage du paragraphe 32(3) de la ver-
sion francaise du méme reéglement précédant
I’alinéa a) est remplacé par ce qui suit :

(3) Le rapport de fin d’année de modele contient,
pour tout transfert, par ’entreprise ou a celle-ci, de
points relatifs aux émissions effectué depuis le rap-
port de fin d’année de modele précédent, les rensei-
gnements suivants :

2370



2015-07-29 Canada Gazette Part II, Vol. 149, No. 15 Gazette du Canada Partie II, Vol. 149, n° 15 SOR/DORS/2015-186

(3) Subsections 32(4) and (5) of the Regulations
are replaced by the following:

(3) Les paragraphes 32(4) et (5) du méme
reglement sont remplacés par ce qui suit :

(4) Lentreprise inclut dans son rapport de fin
d’année de modele une déclaration portant, selon le

(4) The company shall include in the end of model
year report, if applicable,

(a) for any of its fleets described in sections 21 to ~ €as, qu’elle a fait le choix prévu :

23, a statement that
(i) it has made the election under section 25, or

(i) it has made the election under subsec-
tion 31(1) and, if applicable, it has made an
election under subsection 31(5) in respect
of a group of vehicles described in para-
graph 31(4)(a) or (b);
(b) for any of its fleets described in sections 24.1
to 24.4, a statement that
(i) it has made the election under section 25.1,
or
(i) it has made the election under subsec-
tion 31.1(1) and, if applicable, it has made an
election under subsection 31.1(5) in respect
of a group of vehicles described in para-
graph 31.1(4)(a) or (b);
(c) for any of its fleets described in sections 24.6
and 24.7, a statement that
(i) it has made the election under section 25.2,
or
(i) it has made the election under subsec-
tion 31.1(1) and, if applicable, it has made an
election under subsection 31.1(5) in respect
of a group of vehicles described in para-
graph 31.1(4)(a) or (b); and
(d) for any of its fleets described in section 24.10,
a statement that
(i) it has made the election under section 25.3,
or
(i) it has made the election under subsec-
tion 31.1(1) and, if applicable, it has made an
election under subsection 31.1(5) in respect
of a group of vehicles described in para-
graph 31.1(4)(a) or (b).

(5) A company that makes an election under sub-

a) pour chacun des parcs de I’entreprise visés aux
articles 21 223 :
(i) soit a I’article 25,
(ii) soit au paragraphe 31(1) et, le cas échéant,
au paragraphe 31(5) a I’égard d’un groupe de
véhicules visés aux alinéas 31(4)a) ou b);

b) pour chacun des parcs de I’entreprise visés aux
articles 24.1 2 24.4 :
(@i) soit a I’article 25.1,
(ii) soit au paragraphe 31.1(1) et, le cas échéant,
au paragraphe 31.1(5) a1’égard d’un groupe de
véhicules visés aux alinéas 31.1(4)a) ou b);

¢) pour chacun des parcs de I’entreprise visés aux
articles 24.6 et 24.7 :
(@i) soit a I’article 25.2,
(i1) soit au paragraphe 31.1(1) et, le cas échéant,
au paragraphe 31.1(5) aI’égard d’un groupe de
véhicules visés aux alinéas 31.1(4)a) ou b);

d) pour chacun des parcs de I’entreprise visés a
I’article 24.10 :
(@i) soit a I’article 25.3,
(ii) soit au paragraphe 31.1(1) et, le cas échéant,
au paragraphe 31.1(5) aI’égard d’un groupe de
véhicules visés aux alinéas 31.1(4)a) ou b).

(5) Lentreprise qui fait le choix prévu aux para-

section 31(1) or 31.1(1) in respect of a group of graphes 31(1) ou 31.1(1) a ’égard d’un groupe de
vehicles in a fleet shall include in the end of model  véhicules d’un parc doit inclure dans son rapport de
year report fin d’année de modele :

(a) the following average values:

(i) for the 2016 and earlier model years, the

average NOy value, determined under subsec-

tion 31(4) or (6), as the case may be,

(ii) for the 2017 model year,
(A) in the case of a company’s heavy light-
duty trucks and medium-duty passenger
vehicles, the average NOy value, determined
under subsection 31(4) or (6), as the case
may be, and the average cold NMHC or
evaporative emission value, as the case may
be, determined under subsection 31.1(4) or
(6), or
(B) in the case of a company’s vehicles
other than its heavy light-duty trucks and
medium-duty  passenger vehicles, the

a) les valeurs moyennes suivantes :

(i) pour I’année de modele 2016 ou une année

de modele antérieure, celles de NOy détermi-

nées conformément aux paragraphes 31(4) ou

(6), selon le cas,

(ii) pour I’année de modele 2017 :
(A) s’agissant de ses camionnettes lourdes et
de ses véhicules moyens a passagers, celles
de NOy déterminées conformément aux
paragraphes 31(4) ou (6), selon le cas et
celles de HCNM a froid ou des émissions de
gaz d’évaporation, déterminées conformé-
ment aux paragraphes 31.1(4) ou (6), selon le
cas,
(B) s’agissant de ses véhicules autres que
ceux visés a la division A, celles de
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average NMOG + NOy, cold NMHC or
evaporative emission value, as the case may
be, determined under subsection 31.1(4) or
(6), as the case may be, or

(iii) for the 2018 and later model years, the
average NMOG + NOy, cold NMHC or evap-
orative emission value, as the case may be,
determined under subsection 31.1(4) or (6), as
the case may be;

(b) the values used in calculating the aver-
age values referred to in subparagraph (a)(i),
clause (a)(ii)(A) or (B) or subparagraph (a)(iii), as
the case may be; and

(c) information demonstrating compliance with
subsection 31(3) or 31.1(3), as the case may be.

39. The definitions “engine family” and “family
emission limit” in section 32.1 of the Regulations
are repealed.

40. Subsection 32.2(2) of the Regulations is
replaced by the following:

(2) In any model year, the HC + NOy, family emis-
sion limit applicable to an engine family shall not
exceed the applicable family emission limit cap set
out in section 449 of Title 40, chapter I, sub-
chapter C, part 86, subpart E, of the CFR.

41. The Regulations are amended by adding
the following after section 32.7:

FORMAT OF REPORTS

32.8 Any report that is required under these Regu-
lations shall be submitted electronically in the for-
mat provided by the Minister, but the report shall be
submitted in writing if

(a) no format has been provided; or

(b) it is, owing to circumstances beyond the con-

trol of the person required to submit the report,

impracticable to submit the report electronically
in the format provided.

42. Paragraphs 33(1)(a) to (c) of the Regula-
tions are replaced by the following:
(a) light-duty vehicles, light-duty trucks, medium-
duty passenger vehicles, Class 2B vehicles and
Class 3 vehicles in section 1808 of Title 40, chap-
ter I, subchapter C, part 86, subpart S, of the CFR
for the applicable model year;
(b) motorcycles in section 411 of Title 40, chap-
ter I, subchapter C, part 86, subpart E, of the CFR
for the applicable model year; and
(c) heavy-duty vehicles other than medium-duty
passenger vehicles, Class 2B vehicles and Class 3
vehicles in section 38 of Title 40, chapter I, sub-
chapter C, part 86, subpart A, of the CFR for the
applicable model year.

GONM + NOy, de HCNM a froid ou des
émissions de gaz d’évaporation, déterminées
conformément aux paragraphes 31.1(4) ou
(6), selon le cas,

(iii) pour I’année de modele 2018 ou une année
de modele ultérieure, celles de GONM + NOy,
de HCNM a froid ou des émissions de gaz
d’évaporation, déterminées conformément aux
paragraphes 31.1(4) ou (6), selon le cas;
b) les valeurs utilisées dans le calcul des valeurs
moyennes visées respectivement au sous-
alinéa a)(i), aux divisions a)(ii)(A) ou (B) ou au
sous-alinéa a)(iii), selon le cas;
¢) des renseignements établissant la conformité
aux paragraphes 31(3) ou 31.1(3), selon le cas.

39. Les définitions de « famille de moteurs » et
« limite d’émissions de la famille de moteurs », a
I’article 32.1 du méme reglement, sont abrogées.

40. Le paragraphe 32.2(2) du méme reglement
est remplacé par ce qui suit :

(2) La limite d’émissions de la famille applicable
aux émissions de HC + NOy d’une motocyclette
d’une année de modele donnée ne peut excéder la
limite d’émissions maximale applicable a la famille
de moteurs prévue a I’article 449 de la sous-partie E,
partie 86, section de chapitre C, chapitre I, titre 40
du CFR.

41. Le méme reglement est modifié par adjonc-
tion, apres I’article 32.7, de ce qui suit :

FORME DES RAPPORTS

32.8 Tout rapport exigé aux termes du présent
reglement est présenté sous forme électronique selon
le modele établi par le ministre. Il est toutefois pré-
senté par écrit dans les cas suivants :

a) aucun modele n’a été établi par le ministre;

b) il est pratiquement impossible, pour des raisons
indépendantes de la volonté de la personne tenue
de le présenter, de le faire sous forme €lectronique
selon le modele établi.

42, Les alinéas 33(1)a) a ¢) du méme reglement
sont remplacés par ce qui suit :

a) dans le cas des véhicules 1égers, des camion-
nettes, des véhicules moyens a passagers,
des véhicules de classe 2B et des véhicules de
classe 3, a I’article 1808 de la sous-partie S, par-
tie 86, section de chapitre C, chapitre I, titre 40 du
CFR;

b) dans le cas des motocyclettes, a I’article 411 de
la sous-partie E, partie 86, section de chapitre C,
chapitre I, titre 40 du CFR;

¢) dans le cas des véhicules lourds autres que les
véhicules moyens a passagers, les véhicules de
classe 2B et les véhicules de classe 3, a 1’article 38

de la sous-partie A, partie 86, section de chapi-
tre C, chapitre I, titre 40 du CFR.
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43. (1) The portion of subsection 35(1) of the
Regulations before paragraph (a) is replaced by
the following:

35. (1) In the case of a vehicle or engine that is
covered by an EPA certificate and that, as authorized
by subsection 19(1), conforms to the certification
and in-use standards referred to in the EPA certifi-
cate instead of the standards set out in sections 11 to
17, evidence of conformity for the purpose of para-
graph 153(1)(b) of the Act in respect of a company
shall consist of

(2) Paragraphs 35(1)(b) and (c) of the Regula-
tions are replaced by the following:

(b) one or both of the following:
(i) a document demonstrating that the vehicles
or engines covered by the EPA certificate are
sold concurrently in Canada and the United
States,
(ii) a document demonstrating that the vehicle
or engine covered by the EPA certificate bears
the national emissions mark;

(c) a copy of the records submitted to the EPA in
support of the application for the EPA certificate
in respect of the vehicle or the engine and any
application for an amendment to that EPA certifi-
cate and any records submitted to the EPA to
maintain that EPA certificate; and

(3) Subparagraphs 35(1)(d)(i) to (iv) of the
Regulations are replaced by the following:

(1) section 1807 of Title 40, chapter I, subchap-
ter C, part 86, subpart S, of the CFR for the
applicable model year of light-duty vehicle,
light-duty truck, medium-duty passenger
vehicle, Class 2B vehicle or Class 3 vehicle,
(ii) section 413 of Title 40, chapter I, sub-
chapter C, part 86, subpart E, of the CFR for the
applicable model year of motorcycle,
(iii) section 35 of Title 40, chapter I, sub-
chapter C, part 86, subpart A, of the CFR for
the applicable model year of heavy-duty vehicle
other than medium-duty passenger vehicles,
Class 2B vehicles and Class 3 vehicles, and

(iv) section 35 of Title 40, chapter I, subchap-
ter C, part 86, subpart A, of the CFR for the
applicable model year of heavy-duty engine.

(4) Section 35 of the Regulations is amended by
adding the following after subsection (1):

(1.1) In the case of a vehicle or engine referred to
in subsection (1) that is not sold in the United States
or that does not have a national emission mark
applied to it, a company shall submit the evidence of
conformity to the Minister before importing the
vehicle or the engine or applying a national emis-
sions mark to it.

43. (1) Le passage du paragraphe 35(1) du
méme reéglement précédant I’alinéa a) est rem-
placé par ce qui suit :

35. (1) Pour I’application de 1’alinéa 153(1)b) de
la Loi a I’égard d’une entreprise, dans le cas d’un
véhicule ou d’un moteur visé par un certificat de
I’EPA qui, par application du paragraphe 19(1), est
conforme aux normes d’homologation et d’utilisa-
tion visées par le certificat de 'EPA au lieu d’étre
conforme aux normes visées aux articles 11 a 17, les
éléments de justification de la conformité sont les
suivants :

(2) Les alinéas 35(1)b) et ¢) du méme réglement
sont remplacés par ce qui suit :
b) un document établissant 1’une ou I’autre des
situations ci-apres ou les deux a la fois :
(i) les véhicules ou les moteurs vis€s par ce cer-
tificat sont vendus au Canada et aux Etats-Unis
durant la méme période,
(ii) le véhicule ou le moteur visé par ce certifi-
cat porte la marque nationale;
¢) une copie des dossiers présentés a ’EPA a 1’ap-
pui de la demande de délivrance, de toute demande
de modification du certificat de I’EPA pour le
véhicule ou le moteur, et pour conserver ce méme
certificat;

(3) Les sous-alinéas 35(1)d)(i) a (iv) du méme
reglement sont remplacés par ce qui suit :

(i) dans le cas d’un véhicule léger, d’une
camionnette, d’un véhicule moyen a passagers,
d’un véhicule de classe 2B ou d’un véhicule de
classe 3, a I’article 1807 de la sous-partie S,
partie 86, section de chapitre C, chapitre I,
titre 40 du CFR,

(ii) dans le cas d’une motocyclette, a 1’arti-
cle 413 de la sous-partie E, partie 86, section de
chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR,

(iii) dans le cas d’un véhicule lourd autre qu’un
véhicule moyen a passagers, un véhicule de
classe 2B et un véhicule de classe 3, a 1’arti-
cle 35 de la sous-partie A, partie 86, section de

chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR,

(iv) dans le cas d’un moteur de véhicule lourd,
a l’article 35 de la sous-partie A, partie 86, sec-
tion de chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR.

(4) Larticle 35 du méme reglement est modifié
par adjonction, apres le paragraphe (1), de ce qui
suit :

(1.1) Dans le cas d’un véhicule ou d’un moteur
visé au paragraphe (1) qui n’est pas vendu aux Etats-
Unis ou sur lequel la marque nationale n’est pas
apposée, ’entreprise fournit les éléments de justifi-
cation de la conformité au ministre avant d’importer
le véhicule ou le moteur ou d’y apposer la marque
nationale.
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44. Paragraphs 35.1(1)(c) and (d) of the Regu-

lations are replaced by the following:

(c) a copy of the records submitted to the EPA in
support of the application for the EPA certificate
in respect of the vehicle to which it is equivalent
and any application for an amendment to that EPA
certificate and any records submitted to the EPA
to maintain that EPA certificate;

(d) for the 2016 and earlier model years, an emis-
sion control information label that is permanently
affixed to the vehicle in a readily accessible loca-
tion and that contains information that is equiva-
lent to the information required under

(1) section 1807(a) of Title 40, chapter I, sub-
chapter C, part 86, subpart S, of the CFR for the
applicable model year of the light-duty vehicle,
light-duty truck, medium-duty passenger
vehicle, Class 2B vehicle or Class 3 vehicle,
other than the statement of compliance referred
to in section 1807(a)(3)(v) of Title 40, chap-
ter I, subchapter C, part 86, subpart S, of the
CFR,

(ii) section 413 of Title 40, chapter I, subchap-
ter C, part 86, subpart E, of the CFR for the
applicable model year of the motorcycle, other
than the statement of compliance referred to in
section 413(a)(4)(viii) of Title 40, chapter I,
subchapter C, part 86, subpart E, of the CFR, or

(iii) section 35 of Title 40, chapter I, subchap-
ter C, part 86, subpart A, of the CFR for the ap-
plicable model year of the heavy-duty vehicle
other than medium-duty passenger vehicles,
Class 2B vehicles and Class 3 vehicles, other
than the statements of compliance referred to in
sections 35(a)(2)(iii)(E)(2), 35(a)(3)(iii)(H),
35(a)(4)(iii)(E) and 35(d)(2) of Title 40, chap-
ter I, subchapter C, part 86, subpart A, of the
CFR; and

(d.1) for the 2017 and later model years, an emis-
sion control information label that is permanently
affixed to the vehicle in a readily accessible loca-
tion and that contains information that is equiva-
lent to the information required under the CFR
provisions referred to in subparagraphs (d)(i) to
(iii) and either
(i) a national emissions mark, or

(ii) the statement “THIS VEHICLE CON-
FORMS TO ALL APPLICABLE STAN-
DARDS PRESCRIBED BY THE ON-ROAD
VEHICLE AND ENGINE EMISSION REGU-
LATIONS / CE VEHICULE EST CON-
FORME A TOUTES LES NORMES QUI LUI
SQNT APPLICABLES EN VERTU DU
REGLEMENT SUR LES EMISSIONS DES
VEHICULES ROUTIERS ET DE LEURS
MOTEURS”.

44. Les alinéas 35.1(1)c) et d) du méme regle-

ment sont remplacés par ce qui suit :

¢) une copie des dossiers présentés a ’'EPA a 1’ap-
pui de la demande de délivrance, de toute demande
de modification du certificat de I’EPA visant le
véhicule auquel il est équivalent, ou pour conser-
ver ce méme certificat;

d) pour I’année de modele 2016 et les années de
modele antérieures, une étiquette d’information
sur la réduction des émissions des véhicules qui
est apposée en permanence a un endroit d’acces
facile sur le véhicule et qui contient des rensei-
gnements équivalents a ceux exigés aux articles
du CFR suivants :

(i) dans le cas d’un véhicule léger, d’une
camionnette, d’un véhicule moyen a passagers,
d’un véhicule de classe 2B ou d’un véhicule de
classe 3, Iarticle 1807(a) de la sous-partie S,
partie 86, section de chapitre C, chapitre I,
titre 40 du CFR, a I’exception de la déclaration
de conformité visée a I’article 1807(a)(3)(v) de
la sous-partie S, partie 86, section de chapi-
tre C, chapitre I, titre 40 du CFR,

(ii) dans le cas d’une motocyclette, I’article 413
de la sous-partie E, partie 86, section de cha-
pitre C, chapitre I, titre 40 du CFR, a I’excep-
tion de la déclaration de conformité visée a
Particle 413(a)(4)(viii) de la sous-partie E, par-
tie 86, section de chapitre C, chapitre I, titre 40
du CFR,

(iii) dans le cas d’un véhicule lourd autre qu’un
véhicule moyen a passagers, un véhicule de
classe 2B et un véhicule de classe 3, 1’article 35
de la sous-partie A, partie 86, section de cha-
pitre C, chapitre I, titre 40 du CFR, a I’excep-
tion de la déclaration de conformité visée aux
articles  35(a)(2)(iii)(E)(2), 35(a)(3)(iii)(H),
35(a)(4)(iii)(E) et 35(d)(2) de la sous-partie A,
partie 86, section de chapitre C, chapitre I,
titre 40 du CFR;

d.I) pour I’année de modele 2017 et les années de
modeles ultérieures, une étiquette d’information
sur le contrdle des émissions qui est apposée en
permanence a un endroit d’acces facile sur le
véhicule et qui comporte les renseignements équi-
valents a ceux exigés aux articles du CFR visés
aux sous-alinéas d)(i) a (iii) et I’un des éléments
suivants:
(i) la marque nationale,

(i1) la mention « THIS VEHICLE CONFORMS
TO ALL APPLICABLE STANDARDS PRE-
SCRIBED BY THE ON-ROAD VEHICLE
AND ENGINE EMISSION REGULATIONS /
CE VEHICULE EST CONFORME A
TOUTES LES NORMES QUI LUI SONT
APPLICABLES EN VERTU DU REGLE-
MENT SUR LES EMISSIONS DES VEHI-
CULES ROUTIERS ET DE LEURS
MOTEURS »;
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45. The heading before section 37 of the Regu-
lations is replaced by the following:

FLEET AVERAGE RECORDS

46. Subsection 37(1) of the Regulations is
replaced by the following:

37. (1) A company shall maintain records con-
taining the following information for each of its
fleets described in sections 21 to 23, 24.1 to 24.4,
24.6, 24.7 and 24.10:

(a) the model year;

(b) the applicable fleet average standard;

(c) the average value achieved

(1) in the case of NOy emissions, under sec-
tion 24 or 25,

(ii) in the case of NMOG + NOy emissions,
under section 24.5 or 25.1,

(iii) in the case of cold NMHC emissions, under
section 24.8 or 25.2, and

(iv) in the case of evaporative emissions, under
section 24.11 or 25.3; and

(d) all values used in calculating the average val-

ues referred to in subparagraphs (c¢)(i) to (iv).

47. (1) Paragraphs 37(2)(b) and (c) of the Regu-
lations are replaced by the following:

(b) the applicable fleet average standard;

(c) in the case of a vehicle covered by an EPA

certificate, the applicable test group described in

Title 40, chapter I, subchapter C, part 86, sub-

part S, of the CFR;

(2) Paragraph 37(2)(f) of the Regulations is
replaced by the following:

(f) the emission standard to which the vehicle con-

forms; and

48. The Regulations are amended by adding
the following after section 38:

INFORMATION REGARDING SUSPENSION
OR REVOCATION OF EPA CERTIFICATE

38.1 If an EPA certificate referred to in section 19
or 19.1 is suspended or revoked, the company shall
submit the following information to the Minister
within 60 days after the day on which the certificate
is suspended or revoked:

(a) its name, address and telephone number;

(b) a copy of the EPA certificate that was sus-
pended or revoked;

(c) a copy of the EPA decision to suspend or
revoke the certificate; and

(d) the make, model and model year of the
vehicles and engines that are covered by the EPA
certificate or of the vehicles that are equivalent to
a vehicle that is covered by the EPA certificate, as
the case may be.

45. L’intertitre précédant I’article 37 du méme
reglement est remplacé par ce qui suit :

DOSSIERS RELATIFS AUX NORMES
MOYENNES DES PARCS

46. Le paragraphe 37(1) du méme reglement
est remplacé par ce qui suit :

37. (1) Pour chacun de ses parcs visés aux arti-
cles 21 a23,24.1224.4,24.6,24.7 et 24.10, I’entre-
prise tient un dossier contenant les renseignements
suivants :

a) I’année de modele;
b) la norme moyenne applicable pour le parc;
¢) la valeur moyenne déterminée conformément
aux articles suivants :
(1) dans le cas des émissions de NOy, aux
articles 24 ou 25,
(ii) dans le cas des émissions de GONM + NOx,,
aux articles 24.5 ou 25.1,
(iii) dans le cas des émissions de HCNM a
froid, aux articles 24.8 ou 25.2,
(iv) dans le cas des émissions de gaz d’évapora-
tion, aux articles 24.11 ou 25.3;
d) toutes les valeurs utilisées pour calculer la
valeur moyenne visée aux sous-alinéas c)(i) a (iv).

47. (1) Les alinéas 37(2)b) et ¢) du méme regle-
ment sont remplacés par ce qui suit :

b) la norme moyenne applicable pour le parc;

¢) dans le cas d’un véhicule visé par un certificat

de I’EPA, le groupe d’essai applicable décrit dans

la sous-partie S, partie 86, section de chapitre C,

chapitre I, titre 40 du CFR;

(2) Lalinéa 37(2)) du méme reglement est
remplacé par ce qui suit :

) la norme d’émissions a laquelle le véhicule est

conforme;

48. Le méme reglement est modifié par adjonc-
tion, apres ’article 38, de ce qui suit :

RENSEIGNEMENTS RELATIFS ALA
SUSPENSION OU A LA REVOCATION
D’UN CERTIFICAT DE L’EPA

38.1 Si le certificat de I’EPA visé aux articles 19
ou 19.1 est suspendu ou révoqué, I’entreprise fournit
au ministre, dans les soixante jours suivant la date de
la suspension ou de la révocation, selon le cas, les
renseignements suivants :

a) ses nom, adresse et numéro de téléphone;

b) une copie du certificat suspendu ou révoqué par

I’EPA;

¢) une copie de la décision de suspension ou de

révocation du certificat par I’EPA;

d) la marque, le modele, I’année de modele des

véhicules et des moteurs visés par le certificat ou

des véhicules équivalents a un véhicule visé par le
certificat, selon le cas.
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49. (1) Subsection 44(2) of the Regulations is
amended by striking out ‘“and” at the end of
paragraph (c), by adding “and” at the end of
paragraph (d) and by adding the following after
paragraph (d):

(e) a copy of the research, development and test-

ing documentation establishing that an exemption

would not substantially diminish the control of
emissions of the vehicle or engine, including
(i) a statement of the reasons why not con-
forming to the prescribed standards would not
substantially diminish the control of emissions
of the vehicle or engine, and
(i) a description of other means of achieving
conformity with the prescribed standards that
were considered by the company and the rea-
sons for rejecting each of them.

(2) The portion of paragraph 44(4)(a) of the
French version of the Regulations before sub-
paragraph (i) is replaced by the following:

a) une copie des documents de recherche, de mise

au point et d’essai qui démontrent que la dispense

ne porterait pas atteinte de fagon considérable au
contrdle des émissions du véhicule ou du moteur,

y compris :

50. (1) The portion of subsection 45(1) of the
Regulations before paragraph (c) is replaced by
the following:

45. (1) The notice of defect referred to in subsec-
tions 157(1) and (4) of the Act shall contain the fol-
lowing information:

(a) the name of the company giving the notice and

its street address and, if different, mailing address,

and the name, email address, phone number and,
if any, facsimile number of the appropriate contact
person;

(b) for each vehicle and engine in respect of which

the notice is given, its make, model, model year

and the period during which it was manufactured
and, in the case of vehicles, the range or ranges of
vehicle identification numbers, if known;

(b.1) the total number of vehicles or engines in

respect of which the notice is given or, if the total

number is not known, the estimated number, and
the number or estimated number of vehicles or
engines in each identifying classification;

(2) Subsection 45(1) of the Regulations is
amended by striking out ‘“and” at the end of
paragraph (e), by adding “and” at the end of
paragraph (f) and by adding the following after
paragraph (f):

(g) a chronology of the principal events that led to

the determination of the existence of the defect, if

known.

49. (1) Le paragraphe 44(2) du méme regle-
ment est modifié par adjonction, apres I’alinéa d),
de ce qui suit :

e) une copie des documents de recherche, de mise

au point et d’essai qui démontrent que la dispense

ne porterait pas atteinte de fagon considérable au
contrdle des émissions du véhicule ou du moteur,

y compris :

(1) les raisons pour lesquelles la non-conformité
aux normes prévues par le présent reglement ne
porterait pas atteinte de facon considérable au
contrdle des émissions du véhicule ou du
moteur,

(ii) une description des autres moyens envisa-
gés par l’entreprise pour se conformer aux
normes prévues par le présent réglement et des
raisons du rejet de chacun d’eux.

(2) Le passage de I’alinéa 44(4)a) de la version
francaise du méme reglement précédant le sous-
alinéa (i) est remplacé par ce qui suit :

a) une copie des documents de recherche, de mise

au point et d’essai qui démontrent que la dispense

ne porterait pas atteinte de fagon considérable au
contrdle des émissions du véhicule ou du moteur,

y compris :

50. (1) Le passage du paragraphe 45(1) du
méme reglement précédant 1’alinéa c) est rem-
placé par ce qui suit :

45. (1) Lavis de défaut visé aux paragra-
phes 157(1) ou (4) de la Loi contient les renseigne-
ments suivants :

a) les nom et adresse municipale de I’entreprise
donnant ’avis ainsi que son adresse postale, si
elle est différente, et les nom, adresse de courriel,
numéro de téléphone et, s’il existe, numéro de
télécopieur de la personne-ressource;

b) la marque, le modele, I’année de modele et la
période de fabrication de chaque véhicule ou
moteur visé par 1’avis de défaut et, dans le cas de
véhicules, toute gamme de numéros d’identifica-
tion, si elle est connue;

b.1) le nombre total de véhicules ou de moteurs
visés par I’avis de défaut, s’il est connu, ou a
défaut le nombre estimatif, et le nombre, ou le
nombre estimatif, de ces véhicules ou moteurs
dans chaque catégorie;

(2) Le paragraphe 45(1) du méme réglement
est modifié par adjonction, apres I’alinéa f), de ce
qui suit :

g) une chronologie des principaux événements

qui ont permis de découvrir I’existence du défaut,

si elle est établie.
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(3) Section 45 of the Regulations is amended by
adding the following after subsection (1):

(1.1) The notice of defect shall be given in writing
and, when given to a person other than the Minister,
shall be

(a) in both official languages; or

(b) in the person’s official language of choice, if it
is known.

(4) Paragraphs 45(2)(a) to (c) of the Regula-
tions are replaced by the following:

(a) any changes to the information referred to in

subsection (1);

(a.l) if not already provided in the notice, the

range or ranges of vehicle identification

numbers;

(b) if not already provided in the notice, the total

number of vehicles or engines in respect of which

the notice was given and the number of vehicles or

engines in each identifying classification;

(c) if not already provided in the notice, a chronol-

ogy of the principal events that led to the deter-

mination of the existence of the defect; and

(5) Paragraphs 45(3)(b) and (c) of the Regula-
tions are replaced by the following:

(b) if applicable, the revised number of vehicles or
engines in respect of which the notice of defect
was given;

(¢) the date on which the notice of defect was
given to the current owners of the affected
vehicles or engines and the dates of any follow-up
communications with those owners in respect of
the notice; and

51. The French version of the Regulations is
amended by replacing “limite d’émissions de la
famille de moteurs” with “limite d’émissions de
la famille” in the following provisions:

(a) subsection 32.2(1);

(b) subsection 32.2(3);

(c) subsections 32.3(1) and (2); and

(d) subsection 37.2(3).

52. Schedule 1 to the Regulations is amended
by replacing “identification” with
“authorization”.

PASSENGER AUTOMOBILE AND LIGHT
TRUCK GREENHOUSE GAS
EMISSION REGULATIONS

53. The definitions “mild hybrid electric tech-
nology” and “strong hybrid electric technology”
in subsection 1(1) of the Passenger Automobile
and Light Truck Greenhouse Gas Emission Regu-
lations? are amended by replacing “116(c)” with
“116(d)”.

(3) L’article 45 du méme reglement est modifié
par adjonction, apres le paragraphe (1), de ce qui
suit :

(1.1) L’avis de défaut est donné par écrit et,
lorsqu’il est destiné a une personne autre que le
ministre, il est donné :

a) soit dans les deux langues officielles;

b) soit, si celle-ci est connue, dans la langue offi-
cielle choisie par la personne.

(4) Les alinéas 45(2)a) a ¢) du méme réglement
sont remplacés par ce qui suit :

a) le cas échéant, une mise a jour des renseigne-

ments exigés par le paragraphe (1);

a.l) si elle n’a pas été fournie dans 1’avis, toute

gamme de numéros d’identification des

véhicules;

b) s’il n’a pas été fourni dans 1’avis, le nombre

total de véhicules ou de moteurs visés par I’avis

de défaut et le nombre de ces véhicules ou de ces

moteurs dans chaque catégorie;

¢) si elle n’a pas été fournie dans 1’avis, une chro-
nologie des principaux événements qui ont permis
de découvrir I’existence du défaut;

(5) Les alinéas 45(3)b) et ¢) du méme réglement
sont remplacés par ce qui suit :

b) s’il y a lieu, le nombre total révisé de véhicules

ou de moteurs visés par 1’avis de défaut;

¢) la date ou I’avis de défaut a été€ donné aux pro-

priétaires actuels des véhicules ou des moteurs

visés et, le cas échéant, des rappels a son égard;

51. Dans les passages ci-aprés du méme regle-
ment, « limite d’émissions de la famille de
moteurs » est remplacé par « limite d’émissions
de la famille » :

a) le paragraphe 32.2(1);

b) le paragraphe 32.2(3);

¢) les paragraphes 32.3(1) et (2);

d) le paragraphe 37.2(3).

52. A I’annexe 1 du méme réglement, « identi-
fication » est remplacé par « autorisation ».

REGLEMENT SUR LES EMISSIONS DE GAZ
A EFFET DE SERRE DES AUTOMOBILES A
PASSAGERS ET DES CAMIONS LEGERS

53. Dans les définitions de « technologie élec-
trique hybride compléte » et « technologie élec-
trique hybride légére », au paragraphe 1(1) du
Réglement sur les émissions de gaz a effet de serre
des automobiles a passagers et des camions légers?,
«116(c) » est remplacé par « 116(d) ».

2 DORS/2010-201
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Concurrent sale

Exception —
emergency
vehicle or fire
fighting vehicle

EPA certificate

Evidence of
conformity

54. The Regulations are amended by adding
the following after section 1:

1.1 For the purposes of these Regulations, a
vehicle of a specific model year that is sold in Can-
ada is considered to be sold concurrently in Canada
and in the United States if a vehicle of that model
year that belongs to the same test group is offered for
sale in the United States during the 365 days
preceding

(a) in the case of a vehicle that is imported into

Canada, the day on which the vehicle is imported;

and

(b) in the case of a vehicle that is manufactured in

Canada,

(i) the day on which the national emissions
mark is applied to the vehicle, if known, or

(ii) if the day referred to in subparagraph (i) is
not known, the day on which the main assem-
bly of the vehicle was completed.

55. The portion of subsection 9(4) of the Regu-
lations before paragraph (a) is replaced by the
following:

(4) Despite subsection (2), an emergency vehicle
or fire fighting vehicle may be equipped with a
defeat device if the device is one that is activated
during emergency response operations to maintain
speed, torque or power in either of the following
circumstances:

56. Subsection 12(1) of the Regulations is
replaced by the following:

12. (1) Every vehicle of a specific model year that
is covered by an EPA certificate and that bears the
label referred to in paragraph 36(1)(d) must conform
to, instead of the standards set out in sections 9 and
10, the certification and in-use standards referred to
in the EPA certificate.

57. The description of A in subsection 18.2(2) of
the Regulations is replaced by the following:

A is the air conditioning efficiency allowance for
each air conditioning system in the fleet that
incorporates those technologies, determined in
accordance with the provisions relating to credits
in section 1868 of Title 40, chapter I, subchapter
C, part 86, of the CFR and expressed in grams of
CO, per mile;

58. (1) The portion of subsection 36(1) of the
Regulations before paragraph (a) is replaced by
the following:

36. (1) In the case of a vehicle that is covered by
an EPA certificate and that is either sold concur-
rently in Canada and the United States or has a
national emissions mark applied to it, evidence of

54. Le méme reglement est modifié par adjonc-
tion, apres I’article 1, de ce qui suit :

1.1 Pour ’application du présent reglement, les
véhicules d’une année de modele donnée qui sont
vendus au Canada sont considérés comme vendus au
Canada et aux Etats-Unis durant la méme période si
un véhicule de I’année de modele en cause du méme
groupe d’essai est mis en vente aux Etats-Unis au
cours des trois cent soixante-cinq jours précédant :

a) s’agissant d’un véhicule importé au Canada, la

date de son importation;

b) s’agissant d’un véhicule fabriqué au Canada :

(1) dans le cas ou la date de 1’apposition de la
marque nationale sur le véhicule est connue,
cette date,

(ii) dans les autres cas, la date de la fin de 1’as-
semblage principal du véhicule.

55. Le passage du paragraphe 9(4) du méme
reglement précédant I’alinéa a) est remplacé par
ce qui suit :

(4) Malgré le paragraphe (2), les véhicules d’ur-
gence ou les véhicules d’incendie peuvent étre dotés
d’un dispositif de mise en échec si celui-ci est activé
afin de maintenir la vitesse, le couple ou la puissance
lors d’une intervention d’urgence :

56. Le paragraphe 12(1) du méme reglement
est remplacé par ce qui suit :

12. (1) Les véhicules d’une année de modele don-
née qui sont visés par un certificat de I’EPA et qui
portent I’étiquette américaine d’information visée a
I’alinéa 36(1)d) doivent, au lieu d’étre conformes
aux normes visées aux articles 9 et 10, étre con-
formes aux normes d’homologation et d’utilisation
visées par le certificat.

57.L1’élément A de la formule figurant au para-
graphe 18.2(2) du méme reglement est remplacé
par ce qui suit :

A représente I’allocation liée a I’efficacité de la cli-
matisation pour chaque systéme de climatisation
qui est doté de ces technologies dans le parc,
déterminée conformément aux dispositions rela-
tives aux points prévues a 1’article 1868 de la
partie 86, section de chapitre C, chapitre I, titre
40 du CFR et exprimée en grammes de CO, par
mille;

58. (1) Le passage du paragraphe 36(1) du
méme reglement précédant 1’alinéa a) est rem-
placé par ce qui suit :

36. (1) Pour I’application de 1’alinéa 153(1)b) de
la Loi a I’égard d’une entreprise, dans le cas d’un

véhicule visé€ par un certificat de I’EPA et soit vendu
au Canada et aux Etats-Unis durant la méme période,

Vente au
Canada et aux
Etats-Unis

Exception —
véhicules
d’urgence et
véhicules
d’incendie
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conformity for the purpose of paragraph 153(1)(b)
of the Act in respect of a company must consist of

(2) Paragraphs 36(1)(b) and (c) of the Regula-
tions are replaced by the following:
(b) one or both of the following:
(i) a document demonstrating that the vehicles
covered by the EPA certificate are sold concur-
rently in Canada and the United States,

(i1) a document demonstrating that the vehicle

covered by the EPA certificate bears the

national emissions mark;
(c) a copy of the records submitted to the EPA in
support of the application for the EPA certificate
in respect of the vehicle and any application for an
amendment to that EPA certificate and any rec-
ords submitted to the EPA to maintain that EPA
certificate; and

59. The Regulations are amended by adding
the following after section 40:

INFORMATION REGARDING SUSPENSION
OR REVOCATION OF EPA CERTIFICATE

40.1 If an EPA certificate referred to in section 12
is suspended or revoked, the company must submit
the following information to the Minister within
60 days after the day on which the certificate is sus-
pended or revoked:

(a) its name, address and telephone number;

(b) a copy of the EPA certificate that was sus-
pended or revoked;

(c) a copy of the EPA decision to suspend or
revoke the certificate; and

(d) the make, model and model year of the
vehicles that are covered by the EPA certificate.

60. Subsection 44(2) of the Regulations is
replaced by the following:

(2) In respect of a notice of defect issued under
these Regulations, a company must comply with
subsections 45(1.1) to (3) of the On-Road Vehicle
and Engine Emission Regulations.

HEAVY-DUTY VEHICLE AND ENGINE
GREENHOUSE GAS
EMISSION REGULATIONS

61. The Heavy-duty Vehicle and Engine Green-
house Gas Emission Regulations® are amended by
adding the following after section 1:

1.1 For the purposes of these Regulations, a
vehicle or engine of a specific model year that is sold
in Canada is considered to be sold concurrently in
Canada and in the United States if a vehicle or
engine of that model year that belongs to the same

soit sur lequel la marque nationale a été apposée, les
éléments de justification de la conformité sont les
suivants :

(2) Les alinéas 36(1)b) et ¢) du méme reglement
sont remplacés par ce qui suit :
b) un document établissant 1’une ou 1’autre des
situations ci-apres ou les deux a la fois :
(i) les véhicules visés par ce certificat sont ven-
dus au Canada et aux Etats-Unis durant la
méme période,
(i) le véhicule visé par ce certificat porte la
marque nationale;
¢) une copie des dossiers présentés a I’'EPA a 1’ap-
pui de la demande de délivrance, de toute demande
de modification du certificat de I’EPA pour le
véhicule, et pour conserver ce méme certificat;

59. Le méme reglement est modifié par adjonc-
tion, apres I’article 40, de ce qui suit :

RENSEIGNEMENTS RELATIFS A LA
SUSPENSION OU A LA REVOCATION
D’UN CERTIFICAT DE L’EPA

40.1 Si le certificat de I’EPA visé a I’article 12 est
suspendu ou révoqué, I’entreprise fournit au
ministre, dans les soixante jours suivant la date de la
suspension ou de la révocation, selon le cas, les ren-
seignements suivants :

a) ses nom, adresse et numéro de téléphone;

b) une copie du certificat suspendu ou révoqué par

I’EPA;

¢) une copie de la décision de suspension ou de

révocation du certificat par ’'EPA;

d) la marque, le modele et I’année de modele des

véhicules visés par le certificat.

60. Le paragraphe 44(2) du méme reglement
est remplacé par ce qui suit :

(2) Lentreprise qui donne un avis de défaut en
application du présent reglement est tenue de se
conformer aux paragraphes 45(1.1) a (3) du Régle-
ment sur les émissions des véhicules routiers et de
leurs moteurs.

REGLEMENT SUR LES EMISSIONS DE GAZ
A EFFET DE SERRE DES VEHICULES
LOURDS ET DE LEURS MOTEURS

61. Le Reglement sur les émissions de gaz a effet
de serre des véhicules lourds et de leurs moteurs®
est modifié par adjonction, apres ’article 1, de ce
qui suit :

1.1 Pour ’application du présent réglement, les
véhicules et les moteurs d’une année de modele don-
née qui sont vendus au Canada sont considérés
comme vendus au Canada et aux Etats-Unis durant
la méme période si un véhicule ou un moteur de

> DORS/2013-24
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test group or engine family is offered for sale in the
United States during the 365 days preceding

(a) in the case of a vehicle or engine that is
imported into Canada, the day on which the
vehicle or engine is imported; and
(b) in the case of a vehicle or engine that is manu-
factured in Canada,
(i) the day on which the national emissions
mark is applied to the vehicle or engine, if
known, or
(ii) if the day referred to in subparagraph (i) is
not known, the day on which the main assem-
bly of the vehicle or the manufacture of the
engine, as the case may be, was completed.

62. The portion of subsection 8(1) of the Regu-
lations before paragraph (a) is replaced by the
following:

8. (1) Heavy-duty engines and the engines referred
to in section 25 that are imported or manufactured in
Canada — other than EPA-certified engines that
bear the label referred to in subparagraph 53(d)(ii) —
must bear a compliance label that sets out the fol-
lowing information:

63. The portion of subsection 9(1) of the Regu-
lations before paragraph (a) is replaced by the
following:

9. (1) Heavy-duty vehicles that are imported or
manufactured in Canada — other than EPA-certified
heavy-duty vehicles that bear the label referred to in
subparagraph 53(d)(i) — must bear a compliance
label that sets out the following information:

64. The portion of subsection 13(1) of the Regu-
lations before paragraph (a) is replaced by the
following:

13. (1) Subject to subsections (4) and (8), a heavy-
duty vehicle or heavy-duty engine of a given model
year that is covered by an EPA certificate and bears
the label referred to in paragraph 53(d) must con-
form to the certification and in-use standards referred
to in the EPA certificate instead of to the following
standards, whichever apply:

65. (1) Clause 48(2)(a)(ii)(B) of the Regulations
is replaced by the following:

(B) are covered by an EPA certificate, bear
the label referred to in subparagraph 53(d)(i)
and conform either to the emission standards
referred to in the EPA certificate or to a N,O
or CH, family emission limit, as the case
may be, that is lower than the N,O or CH,
emission standard applicable to the model
year of the vehicles under these Regulations,
or

(2) Subparagraphs 48(2)(b)(ii) and (iii) of the
Regulations are replaced by the following:

(ii) are covered by an EPA certificate, bear the
label referred to in subparagraph 53(d)(i) and

I’année de modele en cause appartenant au méme
groupe d’essai ou a la méme famille de moteurs est
mis en vente aux Etats-Unis au cours des trois cent
soixante-cinq jours précédant la date applicable
suivante :

a) s’agissant d’un véhicule ou d’un moteur
importé au Canada, la date de son importation;

b) s’agissant d’un véhicule ou d’un moteur fabri-
qué au Canada :
(i) dans le cas ou la date de I’apposition de la
marque nationale sur le véhicule ou le moteur
est connue, cette date,
(i1) dans les autres cas, la date de la fin de I’as-
semblage principal s’il s’agit d’un véhicule, ou
celle de la fin de la fabrication s’il s’agit d’un
moteur.

62. Le passage du paragraphe 8(1) du méme
reglement précédant I’alinéa a) est remplacé par
ce qui suit :

8. (1) Les moteurs de véhicules lourds et les
moteurs visés a I’article 25 importés ou fabriqués au
Canada, autres que ceux visés par un certificat de
EPA qui portent 1’étiquette visée au sous-
alinéa 53d)(ii), portent une étiquette de conformité
sur laquelle figurent les renseignements suivants :

63. Le passage du paragraphe 9(1) du méme
reglement précédant I’alinéa a) est remplacé par
ce qui suit :

9. (1) Les véhicules lourds importés ou fabriqués
au Canada, autres que ceux visés par un certificat
de ’EPA qui portent 1’étiquette visée au sous-
alinéa 53d)(i), portent une étiquette de conformité
sur laquelle figurent les renseignements suivants :

64. Le passage du paragraphe 13(1) du méme
reglement précédant I’alinéa a) est remplacé par
ce qui suit :

13. (1) Sous réserve des paragraphes (4) et (8), les
véhicules lourds et les moteurs de véhicules lourds
d’une année de modele donnée qui sont visés par un
certificat de I’EPA et qui portent 1’étiquette visée a
I’alinéa 53d) doivent étre conformes aux normes
d’homologation et d’utilisation visées par le certifi-
cat au lieu d’étre conformes aux normes ci-apres,
selon le cas :

65. (1) La division 48(2)a)(ii)(B) du méme
reglement est remplacée par ce qui suit :

(B) soit visés par un certificat de I’EPA,
munis de D’étiquette visée au sous-
alinéa 53d)(i) et conformes ou bien a la
norme relative a ces émissions mentionnée
dans le certificat de I’EPA, ou bien a une
limite d’émissions de la famille applicable a
ces émissions, selon le cas, inférieure a la
norme d’émissions de N,O et de CH, du pré-
sent reglement applicable a 1’année de
modele des véhicules,

(2) Les sous-alinéas 48(2)b)(ii) et (iii) du méme
reglement sont remplacés par ce qui suit :

(ii) soit visés par un certificat de I'EPA, munis
de 1I’étiquette visée au sous-alinéa 53d)(i) et

Moteurs non
visés par un
certificat de

I’EPA

Véhicules non
visés par un
certificat de

I’EPA

Conformité au
certificat de

I’EPA
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conform either to the emission standard referred
to in the EPA certificate or to a CO, family
emission limit that is lower than the CO, emis-
sion standard applicable to the model year of
the vehicles under these Regulations,

(iii) are covered by an EPA certificate, bear the
label referred to in subparagraph 53(d)(i), con-
form to a CO, family emission limit that
exceeds the CO, emission standard applicable
to the model year of the vehicles under these
Regulations and are not grouped into one or
more fleets in accordance with subsec-
tion 13(4),

(3) Clauses 48(2)(c)(i)(B) and (C) of the Regu-
lations are replaced by the following:

(B) are covered by an EPA certificate,
bear the label referred to in subpara-
graph 53(d)(ii) and conform either to the
emission standard referred to in the EPA cer-
tificate or to a CO, family certification level
that is lower than the CO, emission standard
applicable to the model year of the engines
under these Regulations,

(C) are covered by an EPA certificate,
bear the label referred to in subpara-
graph 53(d)(ii), conform to a CO, family cer-
tification level that exceeds the CO, emission
standard applicable to the model year of the
engines under these Regulations and are not
grouped into one or more fleets in accord-
ance with subsection 13(8), or

(4) Clause 48(2)(c)(ii)(B) of the Regulations is
replaced by the following:

(B) are covered by an EPA certificate,
bear the label referred to in subpara-
graph 53(d)(ii)) and conform either to the
emission standards referred to in the EPA
certificate or to a N,O or CH, family emis-
sion limit, as the case may be, that is lower
than the N,O or CH, emission standard
applicable to the model year of the engines
under these Regulations, or

(5) The marginal note to subsection 48(4) of the
Regulations is replaced by ‘“Statement when cov-
ered by EPA certificate”.

66. (1) The portion of section 53 of the Regula-
tions before paragraph (a) is replaced by the
following:

53. For a heavy-duty vehicle or heavy-duty engine
that is covered by an EPA certificate and that is sold
concurrently in Canada and the United States or has
a national emissions mark applied to it, evidence of
conformity in respect of a company for the purposes
of paragraph 153(1)(b) of the Act consists of

conformes ou bien a la norme relative a ces
émissions mentionnée dans le certificat de
I’EPA, ou bien a une limite d’émissions de la
famille applicable au CO, inférieure a la norme
d’émissions de CO, du présent reglement appli-
cable a I’année de modele des véhicules,

(iii) soit visés par un certificat de I’EPA, munis
de T’étiquette visée au sous-alinéa 53d)(i),
conformes a une limite d’émissions de la
famille applicable au CO, qui dépasse la norme
d’émissions de CO, du présent reglement appli-
cable a I’année de modele des véhicules et non
regroupés dans un ou plusieurs parcs confor-
mément au paragraphe 13(4),

(3) Les divisions 48(2)c)(i)(B) et (C) du méme
reglement sont remplacées par ce qui suit :
(B) soit visés par un certificat de I’EPA,
munis de D’étiquette visée au sous-
alinéa 53d)(ii) et conformes ou bien a la
norme relative a ces émissions mentionnée
dans le certificat de I’EPA, ou bien a un
niveau de certification de la famille appli-
cable au CO, inférieur a la norme d’émis-
sions de CO, du présent reglement appli-
cable a I’année de modele des moteurs,

(C) soit visés par un certificat de 1’EPA,
munis de 1’étiquette visée au sous-
alinéa 53d)(ii), conformes a un niveau de
certification de la famille applicable au CO,
qui dépasse la norme d’émissions de CO, du
présent reglement applicable a 1’année de
modele des moteurs et non regroupés dans
un ou plusieurs parcs conformément au para-
graphe 13(8),

(4) La division 48(2)c)(ii)(B) du méme regle-
ment est remplacée par ce qui suit :

(B) soit visés par un certificat de I’EPA,
munis de I’étiquette visée au sous-
alinéa 53d)(ii) et conformes ou bien aux
normes relatives a ces émissions visées par le
certificat de ’EPA, ou bien a une limite
d’émissions de la famille applicable au N,O
ou au CH,, selon le cas, inférieure a la norme
d’émissions de N,O et de CH, du présent
reglement applicable a I’année de modele
des moteurs,

(5) La note marginale relative au paragra-
phe 48(4) du méme reglement est remplacée par
« Mention — certificat de ’EPA ».

66. (1) Le passage de D’article 53 du méme
reglement précédant I’alinéa a) est remplacé par
ce qui suit :

53. Pour I’application de 1’alinéa 153(1)b) de la
Loi aI’égard d’une entreprise, dans le cas d’un véhi-
cule lourd ou d’un moteur de véhicule lourd visé par
un certificat de I’'EPA et soit vendu au Canada et aux
Etats-Unis durant la méme période, soit sur lequel la
marque nationale a été apposée, les éléments de jus-
tification de la conformité sont les suivants :

Véhicule ou
moteur visé par
un certificat de
I’EPA
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(2) Paragraphs 53(b) and (c) of the Regulations
are replaced by the following:

(b) one or both of the following:

(i) a document demonstrating that the vehicles
or engines covered by the EPA certificate are
sold concurrently in Canada and the United
States,

(ii) a document demonstrating that the vehicle

or engine covered by the EPA certificate bears

the national emissions mark;
(c) a copy of the records submitted to the EPA in
support of the application for the EPA certificate
in respect of the vehicle or the engine and any
application for an amendment to that EPA certifi-
cate and any records submitted to the EPA to
maintain that EPA certificate; and

67. The Regulations are amended by adding
the following after section 59:

INFORMATION REGARDING SUSPENSION
OR REVOCATION OF EPA CERTIFICATE

59.1 If an EPA certificate referred to in section 13
is suspended or revoked, the company must submit
the following information to the Minister within
60 days after the day on which the certificate is sus-
pended or revoked:

(a) its name, address and telephone number;

(b) a copy of the EPA certificate that was sus-
pended or revoked;

(c) a copy of the EPA decision to suspend or
revoke the certificate; and

(d) the make, model and model year of the
vehicles and engines that are covered by the EPA
certificate.

68. Subsection 63(2) of the Regulations is
replaced by the following:

(2) In respect of a notice of defect issued under
these Regulations, a company must comply with
subsections 45(1.1) to (3) of the On-Road Vehicle
and Engine Emission Regulations.

COMING INTO FORCE

69. These Regulations come into force on the
day on which they are registered.

(2) Les alinéas 53b) et ¢) du méme réglement
sont remplacés par ce qui suit :
b) un document établissant 1’'une ou I’autre des
situations ci-apres ou les deux a la fois :
(i) les véhicules ou les moteurs visés par ce cer-
tificat sont vendus au Canada et aux Etats-Unis
durant la méme période,

(ii) le véhicule ou le moteur visé par ce certifi-
cat porte la marque nationale;
¢) une copie des dossiers présentés a I’EPA a I’ap-
pui de la demande de délivrance, de toute demande
de modification du certificat de ’EPA pour le
véhicule ou le moteur, et pour conserver ce méme
certificat;

67. Le méme réglement est modifié par adjonc-
tion, apres I’article 59, de ce qui suit :

RENSEIGNEMENTS RELATIFS A LA
SUSPENSION OU A LA REVOCATION
D’UN CERTIFICAT DE L’EPA

59.1 Si le certificat de I’EPA visé a I’article 13 est
suspendu ou révoqué, I’entreprise fournit au
ministre, dans les soixante jours suivant la date de la
suspension ou de la révocation, selon le cas, les ren-
seignements suivants :

a) ses nom, adresse et numéro de téléphone;

b) une copie du certificat suspendu ou révoqué par

I’EPA;

¢) une copie de la décision de suspension ou de

révocation du certificat par ’'EPA;

d) la marque, le modele et I’année de modele des

véhicules et des moteurs visés par le certificat.

68. Le paragraphe 63(2) du méme reglement
est remplacé par ce qui suit :

(2) Lentreprise qui donne un avis de défaut en
application du présent réglement est tenue de se
conformer aux paragraphes 45(1.1) a (3) du Régle-
ment sur les émissions des véhicules routiers et de
leurs moteurs.

ENTREE EN VIGUEUR

69. Le présent réglement entre en vigueur a la
date de son enregistrement.

Renseigne-
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REGULATORY IMPACT
ANALYSIS STATEMENT

(This statement is not part of the regulations.)

Executive summary

RESUME DE L’ETUDE D’IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

(Ce résumé ne fait pas partie des réglements.)

Résumé

Issues: The operation of vehicles is a major source of smog-
forming air pollutants, which are linked to premature deaths as
well as other important adverse health and environmental
effects. The Government of Canada is taking further steps to
address the sulphur content of gasoline and air pollutant emis-
sions from cars and trucks to help ensure cleaner air for
Canadians.

Description: The Regulations Amending the Sulphur in Gaso-
line Regulations (the SiGR Amendments) and the Regulations
Amending the On-Road Vehicle and Engine Emission Regula-
tions and Other Regulations Made Under the Canadian
Environmental Protection Act, 1999 (the ORVEER Amend-
ments) will align with the United States (U.S.) Environmental
Protection Agency (EPA) Tier 3 standards, which include lower
limits on the sulphur content of gasoline and stricter limits on
air pollutant emissions from new passenger cars, light-duty
trucks and certain heavy-duty vehicles, beginning with the 2017
model year. Consequential amendments will also be made to
two other vehicle and engine emission regulations made under
the Canadian Environmental Protection Act, 1999 (CEPA 1999)
to simplify the requirements regarding information to be sub-
mitted for vehicle importation into Canada in order to ensure
consistency with the ORVEER Amendments.

Cost-benefit statement: From 2015 to 2030, the SiGR and
ORVEER Amendments (collectively referred to as the Amend-
ments) are expected to result in cumulative health and environ-
mental benefits of $7.5 billion, and aggregate fuel, vehicle and
other costs of $2.7 billion, expressed in present value terms. The
net present value of the Amendments for Canadians is thus esti-
mated to be $4.8 billion, representing a benefit-to-cost ratio of
almost 3:1. The Amendments will add production costs to the
Canadian gasoline refining and vehicle manufacturing and
importing sectors. In present value terms, the average gasoline
production costs are expected to increase by about 0.2 cents per
litre, while the average vehicle production costs are expected to
increase by about $74 per new vehicle when the emission stan-
dards reach full stringency with the 2025 model year. Some of
these costs are expected to be passed on to consumers. Between
2017 and 2030, air quality improvements resulting from the
Amendments are expected to prevent about 1 400 premature
deaths, nearly 200 000 days of asthma symptoms and 2.8 mil-
lion days of acute respiratory problems related to air pollution.

“One-for-One” Rule and small business lens: The SiGR
Amendments will introduce annualized average administrative
costs to the gasoline producing and importing sector of about
$5,534, or $346 per business, while the ORVEER Amendments
will introduce annualized average administrative costs to the

Enjeux : L'utilisation de véhicules est une source considérable
de polluants atmosphériques contribuant au smog, ce qui peut
occasionner des déces prématurés ainsi que d’autres effets
néfastes sur la santé et I’environnement. Le gouvernement du
Canada prend des mesures supplémentaires pour s’attaquer a la
concentration de soufre dans 1’essence et aux polluants émanant
des voitures et des camions, pour veiller a une meilleure qualité
de I’air pour les Canadiens.

Description : Le Reglement modifiant le Réglement sur le
soufre dans I’essence (les modifications au RSE) et le Regle-
ment modifiant le Réglement sur les émissions des véhicules
routiers et de leurs moteurs et d’autres réglements pris en vertu
de la Loi canadienne sur la protection de I’environnement
(1999) [les modifications au REVRM] seront harmonisés avec
les normes de niveau 3 de I’Environmental Protection Agency
(EPA) des Etats-Unis, qui comportent des limites plus strictes
pour la concentration de soufre dans 1’essence et pour les émis-
sions de polluants atmosphériques des nouveaux véhicules a
passagers, des camionnettes et de certains véhicules lourds, a
partir de I’année de modele 2017. Des modifications seront éga-
lement apportées a deux autres reglements sur les émissions des
véhicules et des moteurs pris en vertu de la Loi canadienne sur
la protection de I’environnement (1999) [LCPE (1999)] afin de
simplifier les exigences concernant les renseignements a sou-
mettre pour I'importation de véhicules au Canada et d’assurer
une cohérence avec les modifications au REVRM.

Enoncé des coiits et avantages : Entre 2015 et 2030, les modi-
fications au RSE et au REVRM (appelés collectivement les
modifications) devraient procurer, en terme de valeur actuelle,
des avantages cumulatifs relatifs a la santé et a I’environnement
se chiffrant a 7,5 milliards de dollars, et des colts agrégés affé-
rents au carburant, aux véhicules et a d’autres éléments se chif-
frant a 2,7 milliards de dollars. La valeur actuelle nette des
modifications pour les Canadiens est donc estimée a 4,8 mil-
liards de dollars, ce qui représente un ratio avantages-cofits de
presque 3 pour 1. Les modifications entraineront des cofits de
production plus élevés pour le secteur canadien du raffinage de
I’essence ainsi que pour celui de la fabrication et de I’'importa-
tion de véhicules. En termes de valeur actuelle, les cofits moyens
de production de 1’essence devraient augmenter d’environ
0,2 cent le litre, tandis que le colit moyen de production d’un
véhicule devrait croitre d’environ 74 $ par nouveau véhicule
lorsque les normes d’émissions seront pleinement en vigueur a
compter de I’année de modele 2025. Une partie de ces colits
sera probablement passée aux consommateurs. Entre 2017 et
2030, I’amélioration de la qualité de 1’air résultant des modifi-
cations devrait prévenir quelque 1 400 déces prématurés, pres
de 200 000 jours de symptomes d’asthme et 2,8 millions de
jours de problémes respiratoires aigus imputables a la pollution
atmosphérique.

Reégle du « un pour un » et lentille des petites entreprises :
Les modifications au RSE introduiront des cofits administratifs
moyens annualisés pour le secteur de la production et de I’im-
portation d’essence d’environ 5 534 §, soit 346 $ par entreprise,
tandis que les modifications au REVRM introduiront des cofits
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vehicle manufacturing and importing sector of about $67,698,
or $1,504 per business. The small business lens does not apply
to the Amendments, as the impacted communities consist of
medium and large businesses only.

Domestic and international coordination and cooperation:
Maintaining alignment with U.S. fuel quality standards and
air pollutant emission standards for vehicles and engines is con-
sistent with the objectives of the Canada—United States Air
Quality Agreement, the Government of Canada’s Clean Air
Regulatory Agenda and the Canada—United States Regulatory
Cooperation Council.

administratifs moyens annualisés pour le secteur de la fabrica-
tion et de I’'importation de véhicules d’environ 67 698 $, soit
1 504 $ par entreprise. La lentille des petites entreprises ne
s’applique pas aux modifications, car les collectivités touchées
ne sont composées que de moyennes et de grandes entreprises.

Coordination et coopération a I’échelle nationale et interna-
tionale : Le maintien de I’harmonisation avec les normes amé-
ricaines sur la qualité des carburants et les émissions de pol-
luants atmosphériques pour les véhicules et les moteurs
concorde avec les objectifs de 1’ Accord Canada—Etats-Unis sur
la qualité de I’air, du Programme de réglementation de la qualité
de I’air du gouvernement du Canada et du Conseil Canada-
Etats-Unis de coopération en matiére de réglementation.

Background

Under the Canada—United States Air Quality Agreement (AQA),
there is a history of aligning air pollutant emission standards for
vehicles and fuels as a means of reducing transboundary air pollu-
tion. The 2000 Ozone Annex to the AQA included specific obliga-
tions for the Government of Canada to align with U.S. emission
standards for on-road vehicles and engines.! Since 2003, Environ-
ment Canada has introduced a range of vehicle, engine and fuel
regulations in alignment with the corresponding standards of the
U.S. Environmental Protection Agency (EPA). In addition, in 2011,
Prime Minister Harper and President Obama announced the estab-
lishment of the Canada—United States Regulatory Cooperation
Council (RCC) to work towards better alignment of regulatory
approaches between the two countries in a broad range of areas,
including vehicle emissions.

The Sulphur in Gasoline Regulations* (SiGR), published in
the Canada Gazette, Part 11, on June 23, 1999, limited sulphur in
gasoline to an annual average level of 30 milligrams per kilo-
gram (mg/kg), or 30 parts per million (ppm), with a never-to-be-
exceeded limit of 80 ppm, beginning in 2005. The SiGR also
included a simpler default option of a 40 ppm batch limit, with
minimal administrative requirements. The On-Road Vehicle and
Engine Emission Regulations® (ORVEER), published in the Can-
ada Gazette, Part 11, on January 1, 2003, established more stringent
national emission standards for on-road vehicles and engines,
beginning with the 2004 model year. The emission standards
applicable to light-duty vehicles and trucks are commonly known
as the “Tier 2” standards. The sulphur levels and emission stan-
dards established under these two regulations are aligned with
those in effect in the United States until 2017.

In March 2013, the U.S. EPA announced the proposed Tier 3
rule that would reduce air pollution from passenger cars and trucks
by lowering the level of sulphur in gasoline and setting stricter
emission standards for new vehicles. Subsequently, on March 3,

! Canada—United States Air Quality Agreement — Ozone Annex (2000). Available
at www.ec.gc.ca/air/default.asp?lang=En&n=FA26FE79-1.

2 Available at http://laws-lois.justice.gc.ca/eng/regulations/SOR-99-236.

3 Available at http://laws-lois justice.gc.ca/eng/regulations/SOR-2003-2.

Contexte

Dans le cadre de 1’ Accord Canada—Etats-Unis sur la qualité de
I’air (AQA), on a depuis longtemps harmonisé les normes sur les
émissions de polluants atmosphériques pour les véhicules et les
carburants comme moyen de réduire la pollution atmosphérique
transfrontaliere. L’ Annexe sur I’ozone (2000) de I’AQA compor-
tait des obligations particulieres imposant au gouvernement du
Canada I’harmonisation avec les normes américaines sur les émis-
sions des véhicules routiers et de leurs moteurs'. Depuis 2003,
Environnement Canada a introduit un ensemble de reglements sur
les véhicules, les moteurs et les carburants, harmonisés avec les
normes correspondantes de I’Environmental Protection Agency
(EPA) des Etats-Unis. En outre, en 2011, le premier ministre
Harper et le président Obama ont annonc€ la création du Conseil
Canada—FEtats-Unis de cooperatlon en matiere de réglementation
(CCR) chargé de travailler a une meilleure harmonisation des
approches en matiere de réglementation des deux pays pour plu-
sieurs secteurs, notamment les émissions des véhicules.

Le Reglement sur le soufre dans I'essence® (RSE), qui a été
publié dans la Partie II de la Gazette du Canada le 23 juin 1999,
limite la teneur en soufre de 1’essence a une concentration annuelle
moyenne de 30 milligrammes par kilogramme (mg/kg), soit
30 parties par million (ppm), ainsi qu’une limite a ne jamais dépas-
ser de 80 ppm, a partir de 2005. Le RSE comprend également une
limite de lot par défaut de 40 ppm, qui comporte un minimum
d’exigences administratives. Le Reglement sur les émissions des
véhicules routiers et de leurs moteurs® (REVRM) publié dans la
Partie II de la Gazette du Canada le 1* janvier 2003, a établi des
normes nationales plus strictes pour les émissions des véhicules
routiers et de leurs moteurs, a partir de I’année de modele 2004.
Les normes d’émissions qui s’appliquent présentement aux véhi-
cules légers et aux camionnettes sont appelées les normes de
niveau 2. La concentration en soufre et les normes d’émissions éta-
blies en vertu de ces deux reglements sont harmonisées avec celles
qui sont en vigueur aux Etats-Unis, et ce, jusqu’en 2017.

En mars 2013, I’'EPA des Etats-Unis a annoncé le projet de régle
de niveau 3 qui réduirait la pollution atmosphérique provenant
des véhicules a passagers et des camions en abaissant la concentra-
tion de soufre dans l’essence et en établissant des normes

' Annexe sur 1’ozone (2000) de I’ Accord Canada-Etats-Unis sur la qualité de I’air.
Disponible a I’adresse www.ec.gc.ca/air/default.asp?lang=Fr&n=FA26FE79-1.

% Disponible 2 I’adresse http://laws-lois.justice.gc.ca/fra/reglements/DORS-99-236.

3 Disponible a I’adresse http://laws-lois.justice.gc.ca/fra/reglements/DORS-2003-2.
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2014, the Government of the United States released its Tier 3 Final
Rule.* Once fully phased in, the Tier 3 exhaust emission standards
for non-methane organic gases (NMOG) and nitrogen oxides
(NO,), and for particulate matter (PM), will be about 80% and 70%
lower, respectively, than the current Tier 2 emission standards for
light-duty vehicles. Similarly, the new sulphur content standard for
gasoline will be about 65% lower than the current maximum allow-
able limit.

Maintaining alignment with U.S. air pollutant emission stan-
dards for vehicles, engines and fuels is consistent with the object-
ives of the AQA, the Government of Canada’s Clean Air Regula-
tory Agenda and the RCC. In keeping with this approach, the
Government of Canada is amending both the SiGR and ORVEER
to align with the final U.S. Tier 3 standards for stricter limits on air
pollutant emissions from new passenger cars, light-duty trucks and
certain heavy-duty vehicles of the 2017 and later model years, and
standards to reduce the amount of sulphur in gasoline beginning in
the 2017 calendar year.’

Issues

Smog caused by air pollutants has a significant adverse impact
on the health of Canadians, the Canadian economy, and the
environment. Smog is a noxious mixture of gases and particles,
primarily ground-level ozone and PM. It has been identified as a
contributing factor in thousands of premature deaths across the
country each year, as well as in increased hospital and doctor visits
and hundreds of thousands of lost days at work and school.
Environmental problems attributed to smog include effects on
vegetation, buildings and visibility.

The operation of motor vehicles is a major source of smog-
forming air pollutants. In 2013, on-road vehicle emissions
accounted for about 20%, 10% and 5% of national emissions of
NO,, volatile organic compounds (VOCs) and fine é)articulate mat-
ter (PM, ), respectively, excluding open sources.” The Canadian
vehicle manufacturing and fuel refining industries have made sig-
nificant investments in new technologies and upgrades for new
vehicles and refineries in order to comply with existing regula-
tions. These efforts have resulted in important reductions in smog-
forming emissions from the fleet of vehicles operating in Canada.
Nonetheless, continued advances in vehicle engine and emission
control technologies provide the opportunity to build on past suc-
cesses and introduce a new generation of vehicles with even better
emission performance.

=

“Control of Air Pollution From Motor Vehicles: Tier 3 Motor Vehicle Emission and
Fuel Standards” (www.epa.gov/otag/tier3.htm).

All references to years in this statement pertain to calendar years, unless it is stated
that reference is being made to a given model year of vehicle or engine.

Air Pollutant Emissions Data (excluding open sources): available at www.ec.gc.ca/
inrp-npri/donnees-data/ap/index.cfm?lang=En.

o

=

d’émissions plus rigoureuses pour les nouveaux véhicules. Par la
suite, le 3 mars 2014, les Etats-Unis ont publié leur regle finale de
niveau 3* Lorsqu’elles seront pleinement en vigueur, les normes
d’émissions de gaz d’échappement de niveau 3 visant les gaz orga-
niques non méthaniques (GONM) et les oxydes d’azote (NO,), et
visant les particules atmosphériques (aussi appelées matieres parti-
culaires ou particules de matiere [PM]), seront respectivement
d’environ 80 % et 70 % inférieures aux normes d’émissions
actuelles de niveau 2 pour les véhicules 1égers. De méme, la nou-
velle norme sur la concentration de soufre dans 1’essence sera
d’environ 65 % inférieure a la limite maximale actuellement
permise.

Le maintien de I’harmonisation avec les normes d’émissions de
polluants atmosphériques des Etats-Unis concernant les véhicules,
les moteurs et les carburants concorde avec les objectifs de I’AQA,
du Programme de réglementation de la qualité de I’air du gouver-
nement du Canada et du CCR. Dans le cadre de cette approche, le
gouvernement du Canada modifie a la fois le RSE et le REVRM
pour les harmoniser avec les normes finales de niveau 3 des Etats-
Unis afin d’imposer des limites plus strictes pour les émissions de
polluants atmosphériques provenant des nouveaux véhicules a pas-
sagers, des camionnettes et de certains véhicules lourds a partir de
I’année de modele 2017, et des normes visant a réduire la concen-
tration de soufre dans I’essence a compter de I’année civile 2017°.

Enjeux

Le smog causé par les polluants atmosphériques exerce des
effets néfastes sur la santé de la population canadienne, I’économie
du pays et ’environnement. Le smog est un mélange nocif de gaz
et de particules, principalement de 1’ozone troposphérique et des
PM. Le smog a été désigné comme un facteur contribuant a des
milliers de décés prématurés partout au pays chaque année, a1’aug-
mentation des consultations a 1I’hopital ou dans un cabinet de
médecin et a des centaines de milliers de journées perdues au tra-
vail et a I’école. Les problemes environnementaux imputés au
smog comprennent des effets sur la végétation, sur les batiments et
sur la visibilité.

L utilisation de véhicules a moteur est une source considérable
de polluants atmosphériques contribuant au smog. En 2013, les
émissions des véhicules routiers représentaient environ 20 %, 10 %
et 5 % respectivement des émissions nationales de NO,, de compo-
sés organiques volatils (COV) et de particules atmosphériques
fines (PM, ), excluant les sources a ciel ouvert®. Les industries
canadiennes de fabrication automobile et de raffinage du pétrole
ont effectué des investissements importants dans de nouvelles tech-
nologies et dans des mises a niveau pour les nouveaux véhicules et
les raffineries, afin de se conformer a la réglementation existante.
Ces efforts ont entrainé d’importantes réductions des émissions
génératrices de smog provenant des parcs de véhicules en circula-
tion au Canada. Néanmoins, les avancées technologiques pour les
moteurs de véhicules et les systémes de contrdle des émissions
offrent la possibilité de poursuivre dans cette voie et d’introduire
une nouvelle génération de véhicules ayant un meilleur rendement
au niveau des émissions.

=

Annonce de réglementation de 1’'EPA des Etats-Unis (Control of Air Pollution from
Motor Vehicles: Tier 3 Motor Vehicle Emission and Fuel Standards). Disponible a
I’adresse www.epa.gov/otaq/tier3.htm.

Toute référence a une année dans ce résumé renvoie a une année civile, sauf s’il est
spécifiquement mentionné qu’on fait référence a une année de modele d’un véhi-
cule ou d’un moteur.

Données sur les émissions de polluants atmosphériques (excluant les sources a ciel
ouvert) : disponibles a I’adresse www.ec.gc.ca/inrp-npri/donnees-data/ap/index.
ctm?lang=Fr.
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Sulphur in gasoline impairs the performance of catalytic con-
verters, the primary emission control devices used in vehicles
to reduce exhaust emissions of air pollutants. Accordingly, con-
tinuing to take an integrated systems approach with respect to fuels
and vehicles is critical to maximizing future reductions in air pol-
lutant emissions resulting from the use of vehicles.

Objectives

The objective of the Regulations Amending the Sulphur in Gaso-
line Regulations (the SIGR Amendments) and the Regulations
Amending the On-Road Vehicle and Engine Emission Regulations
and Other Regulations Made Under the Canadian Environmental
Protection Act, 1999 (the ORVEER Amendments), collectively
referred to as the Amendments, is to reduce smog caused by air
pollutants, which has a significant adverse impact on the health and
environment of Canadians and, as a result, on the Canadian econ-
omy. In addition to providing important benefits to the health and
environment of Canadians, the Amendments aim to maintain com-
mon Canada—U.S. standards for vehicles and fuels and contribute
to minimizing the overall compliance burden for companies oper-
ating in the North American market.

The Amendments will align with the U.S. EPA Tier 3 standards,
which include lower limits on the sulphur content of gasoline and
stricter limits on air pollutant emissions from new passenger cars,
light-duty trucks and certain heavy-duty vehicles. Consequential
amendments will also be made to certain requirements regarding
the information to be submitted for vehicle importation into
Canada in two other vehicle and engine emission regulations
made under the Canadian Environmental Protection Act, 1999
(CEPA 1999) in order to ensure consistency with the ORVEER
Amendments.

Lowering the allowable sulphur content in gasoline will enhance
the performance of emission control systems from the in-use
vehicle fleet and will enable the effective operation of advanced
emission control technologies required to comply with the more
stringent vehicle emission standards for the 2017 and later model
years. This measure will deliver increased health benefits to Can-
adians through reductions in air pollutant emissions. Lower sul-
phur content in gasoline is also expected to enable new technolo-
gies or strategies to improve the greenhouse gas (GHG) emission
performance of new vehicles.

Description

SiGR Amendments

The SiGR Amendments update the current SiGR and require
primary suppliers (refiners and importers) to provide lower sulphur
gasoline to the Canadian market.

In order to facilitate compliance with the lower sulphur limits,
the SiGR Amendments continue to provide two exclusive regula-
tory compliance options that exist within the SiGR: a default batch
flat limit with minimal administrative requirements, or an annual
gasoline pool average. Additional flexibility is also available on an
interim basis to refiners and importers that, for the years 2012 to
2019, elect for the annual pool average.

Le soufre dans ’essence nuit au rendement des convertisseurs
catalytiques, lesquels sont les principaux dispositifs de contrdle
des émissions pour réduire les émissions de polluants atmosphé-
riques provenant des gaz d’échappement des véhicules. Par consé-
quent, il est important de continuer d’adopter une approche concer-
tée pour les carburants et les véhicules afin de maximiser les futures
réductions d’émissions de polluants atmosphériques provenant de
’utilisation de véhicules.

Objectifs

L’ objectif du Reglement modifiant le Réglement sur le soufre
dans essence (les modifications au RSE) et du Reglement modi-
fiant le Reglement sur les émissions des véhicules routiers et de
leurs moteurs et d’autres réglements pris en vertu de la Loi cana-
dienne sur la protection de I’environnement (1999) [les modifica-
tions au REVRM], appelés collectivement les modifications,
consiste a réduire le smog causé par les polluants atmosphériques,
ce qui a un impact négatif important sur la santé et I’environnement
des Canadiens et, par conséquent, sur I’économie canadienne.
En plus de procurer des avantages importants relatifs a la santé
et a I’environnement des Canadiens, les modifications visent a
maintenir des normes canado-américaines communes pour les
véhicules et les carburants, et a réduire au minimum le fardeau de
la conformité pour les entreprises ceuvrant au sein du marché
nord-américain.

Les modifications s’harmoniseront aux normes de niveau 3 de
I’EPA des Etats-Unis, qui comportent des limites plus rigoureuses
pour la concentration de soufre dans I’essence et les émissions de
polluants atmosphériques des nouveaux véhicules a passagers, des
camionnettes et de certains véhicules lourds. Des modifications
seront également apportées a deux autres réglements sur les émis-
sions des véhicules et des moteurs pris en vertu de la Loi cana-
dienne sur la protection de I’environnement (1999) [LCPE (1999)]
afin de simplifier les exigences concernant les renseignements a
soumettre pour I’importation de véhicules au Canada et d’unifor-
miser les dispositions avec celles des modifications au REVRM.

En abaissant la concentration admissible en soufre de I’essence,
le rendement des systemes de contrdle des émissions des parcs de
véhicules en circulation sera amélioré, ce qui favorisera I’introduc-
tion de techniques de pointe pour la réduction des émissions néces-
saires pour se conformer aux nouvelles normes d’émissions des
véhicules qui seront plus strictes a partir de I’année de modele 2017.
Cette mesure procurera ainsi des avantages accrus relatifs a la santé
des Canadiens grace a la réduction des émissions de polluants
atmosphériques. La réduction de la concentration de soufre dans
I’essence permettra également I’introduction de nouvelles techno-
logies ou stratégies destinées a réduire les émissions de gaz a effet
de serre (GES) des nouveaux véhicules.

Description

Modifications au RSE

Les modifications au RSE mettent a jour le RSE actuel et
imposent aux fournisseurs principaux (raffineurs et importateurs)
de fournir de 1’essence a plus faible teneur en soufre pour le mar-
ché canadien.

Afin de faciliter la conformité avec les limites réduites en soufre,
les modifications au RSE continuent de proposer les deux options
exclusives de conformité qui existent dans le RSE : une limite de
lot par défaut fixe comportant un minimum d’exigences adminis-
tratives, ou une moyenne annuelle de I’ensemble des lots d’es-
sence. Les raffineurs et les importateurs qui optent pour une
moyenne annuelle de I’ensemble des lots pour les années 2012 a
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Under the SiGR Amendments, the default batch flat limit
remains at the current sulphur level of 40 ppm (or mg/kg) until the
end of 2016, and will be reduced to 14 ppm during the 2017 to
2019 period. For 2020 and beyond, the default batch flat limit will
be 12 ppm.

The elective annual gasoline pool average compliance option
remains at 30 ppm until the end of 2016, and will then be re-
duced to 10 ppm for 2017 and beyond. This option retains the
current reporting, record-keeping, sample-retention, and audit
requirements.

The SiGR Amendments retain the current never-to-be-exceeded
batch limit of 80 ppm sulphur concentration in gasoline, applicable
to gasoline imports and production using the annual pool average
compliance option. This limit also applies to all gasoline sales.

The SiGR Amendments also include a temporary sulphur com-
pliance unit (SCU) trading system, for the years 2012 to 2019,
which is available to primary suppliers that elect to participate in
the annual pool average compliance option. For these years,
volume-based SCUs can be generated from the production and
importation of gasoline for which the annual average sulphur con-
centration is under 30 ppm during the years 2012 to 2016 and
under 10 ppm during the years 2017 to 2019.” These SCUs can be
applied towards meeting regulatory compliance with the 10 ppm
standard during the 2017-2019 period, and can be traded once
between companies and multiple times within a company.

Other SiGR Amendments

The SiGR Amendments eliminate reporting requirements for
primary suppliers importing or producing volumes of gasoline less
than 400 cubic meters (m®) or 400 000 litres, annually. Addition-
ally, in order to account for increased blending of ethanol at gaso-
line terminals, provisions will be added to the SiGR to allow a
primary supplier to account for reductions in the overall sulphur
concentration of its gasoline as a result of downstream blending of
oxygenates and butane at terminals that are sourced by multiple
primary suppliers. Under the current SiGR, this allowance can only
be applied to the addition of oxygenates (including ethanol) and
butane into gasoline occurring at terminals that have a single facil-
ity source of gasoline. Other changes include requiring that the
sulphur content of imported gasoline be averaged on a national
basis, rather than on a provincial basis as required under the current
SiGR, for a primary supplier that elects for the annual pool average
compliance option; updating references to standards; making
adjustments to provide clarity; and removing elements of the SIGR
that are no longer applicable.

7 SCUs are measured as the difference between the applicable sulphur limit for gaso-
line and the average sulphur content of each gasoline pool of a primary supplier
for a given year, both measured in ppm (mg/kg), multiplied by the volume of each
gasoline pool of that primary supplier for the same year.

2019 disposent aussi d’un mécanisme supplémentaire de flexibilité
temporaire.

Dans le cadre des modifications au RSE, la limite de lot par
défaut fixe est maintenue a la concentration actuelle de soufre de
40 ppm (ou mg/kg) jusqu’a la fin de 2016 et sera réduite a 14 ppm
pendant la période de 2017 a 2019. A partir de 2020, la limite de
lot par défaut fixe sera établie a 12 ppm.

Dans le cadre du choix de 1’option de conformité de la concen-
tration moyenne annuelle de I’ensemble des lots, la concentration
en soufre demeure a 30 ppm jusqu’a la fin de 2016 et sera ensuite
réduite a 10 ppm a partir de 2017. On maintient les exigences
actuelles en matiere de transmission de rapport, de tenue des
registres, de conservation d’échantillons et de vérification pour
cette option de conformité.

Les modifications au RSE conservent la limite qui ne doit jamais
étre dépassée de 80 ppm de concentration de soufre dans I’essence,
applicable aux importations et a la production d’essence pour les-
quelles on a retenu le choix de I’option de conformité de la concen-
tration moyenne ann